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BEVEZETES

A kdzszolgalat széles kérben hasznal gépjarmitechnikai eszk6zdket, amelyek alkalmazasi
koérilményei messze eltérnek a hagyomanyos kdzuti gépjarmiivek alkalmazasatol. A hasznalt
jarmivek darab- és tipusszama jelent6s. A jelenkori technika rohamos fejlédésben van, a
hazankban izemel8 gépjarmiivek mar tulsagosan is bonyolult szerkezetekké valtak, amelyek
kezelése nagy foku ismeretet feltételez. A biztonsagos kdzlekedéshez elengedhetetlen a
KRESZ szabalyainak ismeretén és azok betartasan kivil a jarmivek tokéletes kezelése is.
Egy jarmivet pedig csak akkor lehet tokéletesen kezelni, ha a gépjarmiivezet6 kell elméleti
és gyakorlati ismeretekkel, és készségekkel rendelkezik. A kdzuti gépjarmiivezet6-képzést
meghatarozé jogszabalyok igyekeznek kévetni a technikai szint valtozasat, de ez tébbnyire
csak tobbéves lemaradassal valosul meg. A kozuti gépjarmivezeté-képzeés egy folyama-
tosan valtozo terulet, és a kdzlekedési hatosag mindig igyekszik kdvetni a valtozasokat. Az
utébbi években Iényeges jogszabalyi valtozasok térténtek, amelyek meghatarozzak a képzés
feltételrendszerét és a vizsgarendszert egyarant. Az elmult id6szakhoz képest, amely a régi
technikai alapokra tamaszkodott, korszer(is6dott a miszaki ismeretek kére, megjelent az
e-learning-képzés mint egy, a mai fiataloknak jobban megfelel6 alternativa. Megsziint az
o6sszevont ,B” plusz ,C” kategdrias képzés, ami féként a honvéd tisztjeldltek képzésében
volt egy jo lehetdség, és még szamos valtozas tértént. A kdzuti gépjarmivezetd-képzés
viszont nem tesz kildnbséget abban, hogy a képzés utan a jarmUivekkel milyen feladatokat
fognak végrehaijtani, és a jarmiveket milyen feladatokra szanjak felhasznalni. Egy katonai,
rendvédelmi vagy pedig 6nkormanyzati feladatokat végrehajté gépjarmi szerkezete és fel-
épitése kdzott Iényeges kiildnbség van, és nem is lehetséges azonos jarmivet alkalmazni
a kulénb6zé feladatok végrehajtasahoz. Ezek a jarmiivek nemcsak egymastol kiilénbdznek
jelentés mértékben, hanem a kézuton kozlekedd, kdzuti személy- vagy aruszallitast megva-
I6sito tarsaiktdl is. A legnagyobb kiildnbség koézottik, hogy a kézuti jarmiveket kdzutakon,
vagyis tébbnyire j6 min6ségl, megfeleld burkolattal ellatott utakon hasznaljak. A terepre
szant jarmivek viszont el vannak latva kilonb6z8 terepjarast fokozé és a terepen térténd
haladast elésegité berendezésekkel és szerkezeti kialakitasokkal. A kilonb6z6 feladatko-
rokre szant jarm{iveket nem célszeri felcserélni egymassal, mivel a kdzutra szant jarmi a
miszaki paraméterei alapjan alkalmatlan lenne a terepen térténd feladat végrehajtasra. A
terepre készitett jarmi viszont a magasabb fajlagos fenntartasi koltség miatt tulsagosan is
gazdasagtalan lenne a kdzuton, mivel egy sor kiilén terepre szant részegységet is tartal-
maz, és ezaltal a kézuton ezek a rendszerek kihasznalatlanok lennének, viszont jelentésen
megnoévelnék a jarm el6allitasi koltségeit, és az Uizemeltetésiik is Iényegesen dragabb és
bonyolultabb lenne.



1. A KOZSZOLGALATI FELADATOK
ELLATASAHOZ SZUKSEGES
GEPJARMUVEK TECHNIKAI
SZINTJENEK MEGHATAROZASA

A kozszolgalati feladatok ellatasahoz sziikséges gépjarmivek technikai szintjének a meg-
hatarozasahoz fontos maganak a kdzszolgalatnak az értelmezése, hogy pontosan mit
is jelent, illetve hogy a sok meghatarozas kdzul melyiket is alkalmazzuk az adott feladat
végrehajtasanak érdekében. Mivel a kdzszolgalat tulsagosan is széles korl, ezért mar az
elemzés el6tt is lathatd, hogy ez egy tulsagosan bonyolult feladatot jelent, vagyis egy széles
kori feladatrendszerre biztosan nem lehet railtetni egy adott gépjarmitechnikai eszkdzt.
Nem lehet elvarni, hogy ugyanazon jarmi tokéletesen megfeleljen minden kézszolgalatban
dolgozé szamara. Viszont 6ssze lehet foglalni azokat a technikai megoldasokat, amelyek
alapjai lehetnek egy kézszolgalati feladat ellatasra alkalmas jarmiinek, és javaslatokat lehet
tenni egyes elemek alkalmazasara, amelyek megfelelnek az adott kor technikai szintjének,
illetve a varhato feladatok végrehajtasi kovetelményeinek.

1.1. A kozszolgalat fogalmanak értelmezése

A kdzszolgalatra vonatkozéan tébb szempont szerint lehet megfogalmazni a definicidt, jelen
esetben nincs egy egységes, mindenre kiterjedd kerettdrvény. Adott térvények a kdzszolgalat
egy-egy részét fedik le. A kdzszolgalat terjedelme orszagspecifikus, de megallapithaté, hogy
a kdzszolgalatban munkat végzék mindig az allam valamely funkciojat latjak el (kdzhatalom
gyakorlasa, kézszolgaltatas nyujtasa).

A kdzszolgalatban a munkavallalé magatartasat nem egy maganszemély érdeke hata-
rozza meg, hanem a munkavallalé a kdzjo megvaldsitasan faradozik. Alapvetéen mindenkit
a kdzszolgalatba lehet besorolni, aki nem az ugynevezett versenyszféraban dolgozik.

A kbzszolgalat legtagabb fogalman belll két nagyobb csoportot lehet megkullonboz-
tetni. Az egyik csoportba tartoznak a hivatalnokok, kdztisztvisel6k, akik az allam, illetve az
onkormanyzatok tekintélyét, befolyasat fejezik ki az allam, valamint az énkormanyzatok
meghatarozott szervein keresztil. A csoporton belil a munkat végzék egy részének mun-
kakori kdtelessége valamilyen hatésagi jogkor gyakorlasa, mas része az adott intézmény
alapfeladatat latja el. A masik csoport a gazdasagi, mlszaki hatteret biztositja adminisztrativ
értelemben és fizikai munkavégzéssel.

A kdzszolgalaton bellil egy masik nagy csoportba azok tartoznak, akik a tarsadalom, a
kdz szamara elengedhetetlen teriileteken dolgoznak, példaul az oktatas, a kultdra, az egész-
ségligy, a szocialis ellatas, a kdzrend, a kdzbiztonsag, valamint a honvédelem teriletén.
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A legaltalanosabban hasznalt kbzszolgalat-fogalom esetén megkiilénbéztetiink civil
kdzszolgalatot (kbzalkalmazotti, kormanytisztviseldi, koztisztviselbi és allami tisztviselbi
jogviszony), valamint hivatasos jogviszonyokat (a rendvédelmi feladatokat ellaté szervek
hivatasos allomanyanak szolgalati jogviszonya, honvédségi szolgalati jogviszony). A kdz-
szolgalat fogalmanak meghatarozasakor az a meghatarozo, hogy a jogalkoté mely szolgalati
jogviszonyokat akarja a definicioba belefoglalni. (BERKI — Mélypataki — NEUMANN 2017)

Ha a kézszolgalat megfogalmazasanal a szervi meghatarozottsagot tekintjik lehetsé-
ges fogalmi bazisnak, akkor a kdzszolgalatban allénak mindsil mindenki, aki a korabban
felsorolt szervekkel barmilyen tevékenység ellatasara jogviszonyt létesit. Vannak olyan
személyek, akik tevékenységiikben kifelé is megjelenitik az adott szerv rendeltetését. A
szolgalati jogviszony szabalyait a rendvédelemben a 2015. évi XLII. térvény a rendvédelmi
feladatokat ellaté szervek hivatasos allomanyanak szolgalati jogviszonyardl; a honvéde-
lemben a 2012. évi CCV. térvény a honvédek jogallasardl; a kormany- és kdzszolgalati
tisztviselOk esetén a 2011. évi CXCIX torvény a kézszolgalati tisztvisel6krél hatarozza meg.
(2015. évi XLII. torvény) (2012. évi CCV. térvény) (2011. évi CXCIX torvény)

Ha a kdzszolgalat fogalmat funkcionalisan kozelitjuk meg, akkor mindenki, aki kdz-
feladatot lat el, kbzszolgalatban alléonak tekintendd, fuggetlenil az 6t alkalmazé szervezet
jogallasatol. (Hattéranyag 2018)

A sok kdzszolgalat fogalmara vonatkozd meghatarozas kozo6tt szamomra a legkdzért-
hetébb és legtémdrebb az alabbi megfogalmazas: ,Azokat a szerveket sorolhatjuk a koz-
szolgalati dolgozokat alkalmazok k6zé, amelyeket a kdz (a tarsadalom, az allam) tart fenn
abbdl a célbdl, hogy e szervek, illetve alkalmazottaik meghatarozott kozérdeki feladatokat
lassanak el.” (A kézszolgalat 2018)

Szervezeti oldalrdl térténd legcélszeriibb megkodzelités szerint kdzszolgalati dolgozo
az, akit a jogallasat szabalyozé jog annak mindgsit. EIméleti meghatarozas szerint a kdzszol-
galati alkalmazott olyan munkavallald, aki azon szervnek dolgozik, amely a kdz érdekében
mkodik.

Kbézszolgalati alkalmazottak:
— koztisztvisel6k;
+ kormanytisztvisel6k,
« allami tisztviseldk,
» kormanyzati tgykezeldk,
» kozszolgalati Ugykezel6k,
— koézalkalmazottak, akik nem a kdzigazgatasban dolgoznak, hanem az allam és a helyi
onkormanyzat koltségvetési szerveinél;
— birak;
— ugyészségi alkalmazottak;
— igazsagugyi alkalmazottak;
— fegyveres szervek hivatasos allomanyu tagjai (rendérok, tlizoltok);
— Magyar Honvédség hivatasos és szerz6déses allomanyu tagjai.
(2011. évi CXCIX torvény, 1-4 §)

A kormany 2016-ben Ujfajta jogviszonyt hozott létre az allami tisztvisel6krél, amely 2016.
julius 1-t6l a jarasi (févarosi és kertleti) hivatalok, 2017. januar 1-t6l a févarosi és megyei
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kormanyhivatalok allami tisztvisel6inek és GgykezelSinek allami szolgalati jogviszonyat sza-
balyozza. A térvény értelmében az allami szolgalati jogviszony az allam, valamint az allam
nevében foglalkoztatott allami tisztviseld k6zott a kdz szolgalatara létesitett foglalkoztatasra
iranyuld jogviszony, amely alapjan a munkavégzéssel szikségszerien egyutt jaro kotele-
zettségeken és jogosultsagokon tulmenéen mindkét felet tobbletkotelezettségek terhelik és
tobbletjogosultsagok illetik meg. (2016. évi LII. térvény 1-2 §)

A kozszolgalat fogalmat nemzetkozi viszonylatban sem lehet egységesen megadni. A
Vilagbank meghatarozasa a kdzszolgalatot egy, a jogszabalyok altal meghatarozott foglal-
koztatasi jogviszonynak tekinti, amely jelentés mértékben eltér a gazdasagi jogviszonyoktol.
(Civil 2017)

A kdzszolgalati rendszereknek két alapmodellje alakult ki, az igynevezett zart rendszer
(karrier- vagy érdemrendszer) és a nyilt rendszer (poziciorendszer). E két tipust alapvetéen
az kildnbozteti meg egymastol, hogy a kdzszolgalat zart rendszere az egyéb foglalkoztatasi
viszonyoktol eltéré megoldasban alkalmazza a kdz szolgait. A nyilt rendszer jellegzetessége,
hogy nem tesz kulénbséget egyik oldalrdl a kéz, masik oldalrél az egyéb munkaltatok altal
alkalmazott munkavallaldk foglalkoztatasi viszonyait illetéen. A zart rendszerek létjogosult-
sagat azzal indokoljak, hogy az ott alkalmazottak a kéz érdekében tdbbletkdtelezettségek
vallalasaval teljesitik feladataikat, ezért szamukra tdbbletjogosultsagok is jarnak. A nyilt rend-
szerek mikodtetése mogott az az elgondolas all, hogy nem indokolt, és felesleges pazarlas
a kdzszolgalat alkalmazottait az egyéb munkavallaloktdl eltéré rendszerben foglalkoztatni.
(LINDER 2014, 13-14. 0.)

Viszont ezek a rendszerek soha nem jelennek meg 6nalldan, tiszta mivoltukban. Mégis
elmondhatd hogy egyes orszagok melyik alapmodellt alkalmazzak jellemz&en. A zart és
nyilt rendszerek mellett kialakult egy harmadik csoport is, a vegyes kdzszolgalati rendszer,
amelyet Magyarorszag is mikodtet.

A kodzszolgalati rendszereket fel lehet osztani fejlédésiiket tekintve is, német—porosz,
francia és angolszasz kézszolgalati modellre is. A német—porosz-modell egy zart kdzszol-
galati rendszer, amit hierarchikus struktura és decentralizacioé jellemez, ahol a kivalasztas
kritériuma a végzettség és a koztisztvisel6k eldmenetele automatikus. A francia tipusu kdz-
szolgalat karrier jelleg(, centralizalt, a kbzigazgatasi tevékenységek erésen jogszabalyokhoz
kotottek. Az angolszasz tipusu kézszolgalatban a kdzigazgatasi feladatok a minisztériumok
és a végrehajto feladatokat ellaté igynokségek kdzott oszlanak meg. Az alsébb szinteken
dolgozo koztisztvisel6k esetén a karrierrendszer elemei dominalnak, viszont a felsébb ve-
zetbket palyazati rendszerben valasztjak ki. (Kézszolgalati 2017, 2-3. 0.)

Az OECD'-orszagok tobbségében a kbzponti kbzigazgatas végrehajtdi és jogalkotoi fel-
adatokat ellatdé személyi allomanyara, a minisztériumokban és egyéb kdzponti kdzigazgatasi
szerveknél foglalkoztatott személyekre alkalmazzak. Minden orszag mas alkalmazdi kort
sorol a kdzszolgalathoz, nagyon sok esetben minden kilondsebb elvi megfontolas nélkdl,
ami igen gyakran meg is valtozik. (HAzAFI1 2009, 8—-9. 0.)

1 OECD: Gazdasagi Egyittmikodési és Fejlesztési Szervezet (Organisation for Economic Co-operation and
Development).
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Az el6z6ekbdl lathatd, hogy a kézszolgalat megfogalmazasa nem egységes, nagyon
sok megkodzelitési mod talalhaté még, amelyek jelen tanulmanyban nem kertltek ismerte-
tésre.

1.2. A kozszolgalati feladatok végrehajtasahoz
szukséges gépjarmiivek technikai kialakitasa

A fentebb felsorolt kdzszolgalati alkalmazottak széles koréb8l mar egyértelmiien lathato,
hogy nincs olyan gépjarmi, amely az 6sszes dolgoz6 szamara megfeleld lenne a feladata
végrehajtasahoz. A kdzszolgalati alkalmazottak egy részének a feladata teljesitéséhez
teljesen megfelelnek a jelenleg alkalmazott és markakereskeddnél kaphaté kézuti személy-
gépjarmivek, igy ezzel a jarm(ikategoriaval nem célszer(i foglalkozni. A kbzszolgalati alkal-
mazottak mas részének a feladat végrehajtasa részben terepen torténik (példaul rendérseég,
tlzoltésag, honvédség), igy szikséges ezen jarmiivek vizsgalatat elvégezni. A feladatkérok
a terepen mozg6 jarmivek alkalmazasa esetén is tulsagosan széles koriiek, és jelentésen
eltéréek a felépitményik a jaroképes alvazhoz képest. Az elvarhatd gépjarmitechnikai
szintnek megfelelé miiszaki tartalom alapjainak a meghatarozasa megvalésithato, igymint
a gépjarma jaroképes alvaza, amelyre késébb a feladatot végrehajtdk a sajat szaktechni-
kajukat el tudjak majd helyezni.

A gépjarmuivek technikai kialakitasanak vizsgalatat célszerl f6bb alkatrész- és
részegységcsoport koré csoportositani, €s azokat részletesen kifejteni. Az elemzések utan le
lehet vonni a sziikséges kovetkeztetéseket, €s meg lehet tenni a javaslatokat a jarma techni-
kai kiépitettségére. Fontos kérdés egy adott gépjarmii esetében, hogy az milyen mértékben
elégiti ki a felhasznaldi, jelen esetben a kdzszolgalati kdvetelményeket.

1.2.1. A motor és segédberendezései

A terepjaro jarmivek motorjaval szemben szamos, szinte egymasnak ellentmondo kdvetel-
ményt tamasztanak, amelyek teljesitése bonyolult feladat. Egyrészt kell teljesitmény- és
nyomatéktartalékkal rendelkezzen, ugyanakkor alacsony lizemanyag-fogyasztassal telje-
sitse az aktualis karosanyag-kibocsatasi normakat, mikdzben a kdzuti igénybevétel mellett
terepen széls6séges ut- és id6jarasi viszonyok kodzétt is képes legyen kdzlekedni. A karos-
anyag-kibocsatas elGirasainak valé megfeleléséget a 2007/46 EK iranyelv szerinti unios
jévahagyasi kotelezettsége irja el6. Ezek az eurdpai kibocsatasi normak meghatarozzak
az Eurdpai Unié tagorszagaiban értékesitett Uj gépjarmivek karosanyag-kibocsatasanak
minimalisan elfogadhato szintjét. A szabalyozas a nitrogén-oxidok (NO,), szénhidrogének
(HC), szénmonoxid (CO) és részecske (PM) hatarértékeit rogziti. (Gaspar 2016)

Az Euro-karosanyag-kibocsatasi hatarértékek fokozatosan csékkennek, egyre szigo-
rubb feltételek elé allitva a gépjarmiigyartokat. 2014. szeptemberben lépett életbe az Euro
6-0s karosanyag-kibocsatasi norma, amely datum az Uj tipusok engedélyezésére vonatkozik.
[2007/46/EK Europai Parlamenti és Tanacsi iranyelv 27. cikk (2) pont]

Mivel a szabalyozas életbelépése 6ta tobb év telt el, igy lathatd, hogy a kdzszolgalati
feladatok végrehajtasahoz sziikséges jarmivek elemzéséhez csak az Euro 6-0s karosanyag-
kibocsatasi normakat teljesité motorral szerelt jarmivek johetnek szamitasba. Sziikséges
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a motor kivalasztasanal az alkalmazandé lizemanyag meghatarozasa, vagyis hogy a belsé
égésli motor benzin- vagy dizellizem( legyen-e. A kézuti kdzlekedésben hasznalt személy-
gépjarmiivekben megtalalhatéak mind a benzin- mind a dizelizem(i motorok. A terepen
hasznalatos jarm{ivek esetében célszeriibb dizelmotorokat alkalmazni, mivel ezek nagyobb
forgatonyomatékkal, ugyanakkor ezen jellemz6k mellett alacsonyabb (izemanyag-fogyasz-
tassal rendelkeznek. A ténylegesen terepre készitett személygépkocsikat legtobbszor, a fenti
okok alapjan, dizelmotorral szerelik. A tehergépjarmiiveknél szinte kizardlag a dizelmotorokat
alkalmazzak, a benzinmotoros haszongépjarmivek hasznalata nem terjedt el a magasabb
Uzemanyag-fogyasztasuk miatt. Egyes esetekben alkalmaznak haszongépjarmiveknél is
benzinmotorokat, de csak akkor, ha specialis kdvetelményeket kell teljesitenitk, vagy pedig
szélsbséges éghajlaton lizemelnek, ahol a dizelmotor alkalmazasa (hideginditasa) nagy
nehézségekkel jarna.

Dizelmotornal a belsé keverékképzés (az lzemanyag a levegbvel az égéstéren belll
talalkozik, és keveredik) miatt jelentésebb koromkibocsatas jon létre, mint benzinmotor-
nal. Személygépkocsiknal tébbnyire a motor utan épitett részecskeszliré segitségével
tavolitjak el a kormot a kipufogégazbol; a motoron bellli szerkezeti megoldasok 6 célja a
NO, -kibocsatas és a zaj cstkkentése. Haszonjarmiveknél a NO, -kibocsatas cstkkentése
a motor utani SCR?-rendszer és az EGR3-rendszer egyiittes alkalmazasaval torténhet. Az
SCR-eljaras lényege, hogy egyes redukcios anyagok szelektiv modon redukaljak a NO -t
oxigén jelenlétében. Redukcios anyagnak a karbamid vizes oldatat hasznaljak, amit AdBlue
néven lehet a kereskedelemben megvasarolni. A rendszer szallitdmodulbdl, adagolémodul-
bol és vezérl6egységbdl all. (GRACzA 2012)

A NO_-kibocsatas csOkkentésének egyik hatékony médszere a kipufogdgaz-vissza-
vezetés alkalmazasa, amely lehet belsé kipufogdgaz-visszavezetés a szelepvezérlési id6k
modositasaval, vagy pedig kilsé kipufogdgaz-visszavezetés egy szabalyozé szelep hasz-
nalataval. A visszavezetett kipufogdgaz mennyiségének hatasa van a gyulladasi késede-
lemre. A sorozatgyartasban alkalmazott kipufogdgaz-visszavezetd rendszer leggyakrabban
nagynyomasu rendszer, ahol a kipufogdgazt a turbdéfeltoltd turbinaja elbtt elagaztatjak, és
a szivocsonk el6tt egy kever6berendezéssel vezetik vissza a motorba. A visszavezetett
kipufogdgaz mennyisége a turbina elétti kipufogd ellennyomas és a szivocsé nyomasa
kozti nyomaskiildnbségtél, valamint a kipufogégaz-visszavezetd szeleptdl fligg. Alacsony
nyomasu rendszer esetén a kipufogdgaz a turbina és a kipufogdgaz-utdkezelés utan kerdl
elvezetésre, és a feltdltd elétt visszavezetésre. Az alacsony nyomason torténd visszavezetés
hatranya, hogy dinamikus tzemben kedvezétlenebb az alkalmazasa. A kipufogoégaz-visz-
szavezetés hatasa javul, ha a visszavezetett kipufogdgaz mennyiséget egy hécserélében
lehitik. A lehltés kdvetkeztében megné a szivécsdben a levegd sirlisége, és alacsonyabb
sUritési hémérséklet jon létre. Az egyes hengereknél a kipufogdgaz-visszavezetést gyorsan
és pontosan kell vezérelni, amihez valtoztathatd szelepvezérléssel szabalyozott belsé kipu-
fogdégaz-visszavezetés és az alacsony nyomasu kipufogdgaz-visszavezetés kombinacidja
a legmegfelelébb. (Dizelmotorok 2008, 52—-54. 0.)

2 SCR: szelektiv katalitikus redukcié (Selective Catalityc Reduction).
3 EGR: kipufogdgaz-visszavezet6 rendszer (Exhaust Gas Recirculation).
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Az EGR-rendszer hasznalataval sem cstkken az SCR-katalizator mérete, de az Euro
6-0s norma teljesitése érdekében a rendszer kiegészil oxidacids katalizatorral és részecs-
keszlrével is, melyek miatt a motor helysziikséglete jelentésen megnd. A dizeloxidacios-
katalizatoron a szénmonoxid és a szénhidrogének széndioxidda és vizg6zzé oxidalddnak.
Az oxidacio a katalizatoron a light-off (170—-200 °C) hémérséklet felett majdnem tokéletesen
folyik le. Az oxidacios katalizator hordozdszerkezetbdl (keramia vagy fém) és egy oxidkeve-
rékbdl all. Az oxidkeverék feladata, hogy nagy felliletet biztositson a nemesfém szamara, és
lassitsa a katalizator nagy hémérsékleten létrejové zsugorodasat. A megfelel6 katalizator
alkalmazasa mellett sziikségesek a megfelelé Gzemi korilmények is, amelyeket a motor-
vezeérld rendszerrel lehet beallitani.

A koromrészecskéket a kipufogdgazbol leghatékonyabban dizel-részecskesziiré
segitségével lehet levalasztani. A keramia részecskesz(iré szilicium-karbamidbdl készult
sejtes testbdl all, amelyben nagyszamu, tébbnyire négyszogletes csatorna talalhaté. Mivel
a szomszédos csatornak végei felvaltva egyik vagy masik oldalon le vannak zarva, ezal-
tal a kipufogdgaznak a pordzus szerkezetl keramiafalon kell ataramlania. Az ataramlas
kdzben a koromrészecskék a keramiafalak belsejében levd poérusfalakhoz keriinek, ahol
megtapadnak, ezért a kipufogégaz ellennyomasa megnd, ami miatt romlik a jarmi gyor-
sulasa, ezért idénként a sz(ir6t regeneralni kell, vagyis meg kell tisztitani a benne talalhaté
koromrészecskéktdl. A sz(ird regeneralasa a szlir6ben levé korom elégetésével torténik.
(Vég 2014, 17-18. 0.)

A részecskesziir§ alkalmazasanak hatranya a fokozott hamuképzédés, amelynek mér-
téke fligg a motor olajfogyasztasatol. Az Euro 6-0s besorolasu motoroknal kiemelt figyelmet
kell forditani az alacsony kén-, foszfor- €s hamutartalmu olajok hasznalatara. A kén az oxida-
cios katalizatort, a foszfor az SCR-katalizatort, a hamu pedig a részecskeszlrét karosithatja.

Az Euro 6-os karosanyag-kibocsatasi szint korszer( dizelbefecskendezd rendszerrel,
mint a Common rail (CR), vagy pedig az adagoloporlasztds dizelbefecskendezd rendszer
teljesithetd. A Common rail rendszerrel rugalmasabban alakithat6 a befecskendezés nyoma-
sa a motor teljes lizemi tartomanyaban, a nyomas eléallitdsanak és a befecskendezésnek a
szétvalasztasaval a befecskendez6 nyomasok és a befecskendezési idépontok tag hatarok
kdzott valtoztathatok. A befecskendezési nyomast egy, a motor altal folyamatosan meghajtott
nagynyomasu szivattyu allitja el, amely a railcsében levé nyomast a motorfordulatszamtol
és befecskendezési mennyiségtdl fliggetlendl allandoé értéken tartja. Az izemanyagot az
injektorok kozvetlenill az égéstérbe fecskendezik be, tobb kisebb részre elosztva. Az in-
jektorok (magnesszelep-vezérlési vagy piezoelektromos) a railcs6bdl kapjak a megfelel
gazolajnyomast, a motor vezérléegysége az injektort vezérli. A befecskendezendd tizem-
anyag-mennyiséget a rendszernyomas és az injektor nyitasi ideje hatarozza meg. Az égési
folyamat optimalis vezérlése érdekében a befecskendezést tobb szakaszra lehet bontani
(egy vagy tobb eléadag-, egy féadag-, egy vagy tobb utéadag-befecskendezés), ezaltal
csokkenteni lehet az emisszids értékeket és az égés zajszintjét. Az eléadag-befecskendezés
el6késziti az égésteret a féadag befecskendezésre a gazok mozgasanak gyorsitasaval és
az égestér hémérsékletének novelésével, mialtal kisebb lesz a gyulladasi késedelem. Az
utdéadag-befecskendezés megndveli a kipufogdgaz hdmérsékletét, ami segiti a kipufogdgaz-
utokezel6 rendszer regeneralasat. (Common 2005, 4—-6. o.; Common 2009, 45. 0.)

Az adagoléporlasztos befecskendez6rendszernél a befecskendez8szivattyu és a
porlaszté k6z0s egységet képez, ezaltal a nyomasnak kdzvetlenil a befecskendezében
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torténd eldallitdsa magasabb nyomas (2000-2500 bar) Iétrehozasat teszi lehetévé. A ha-
szongépjarmivek adagoldéporlasztos rendszere a f6 Gzemanyagadag befecskendezése
szempontjabol megegyezik a személygépkocsiknal alkalmazott rendszerrel, a kilénbség
az el6adag-befecskendezésben talalhaté. Haszonjarmlveknél az als6 fordulatszam- és
terheléstartomanyban elektronikus vezérlési eléadag-befecskendezést lehet alkalmazni.
Haszonjarmiiveknél és nagy méretli motoroknal tdbbnyire a nyomocséves adagoldporlasz-
tokat (UPS*) alkalmazzak, ahol a szivattyu és a porlaszté egymastdl elvalasztva helyezkedik
el, és révid csdvezeték koti 6ssze 6ket. (Adagold 2009, 25-30. 0.)

A korszer( dizelmotorokat elektronikus dizelszabalyozasi (EDC®) rendszerrel szerelik
fel, ahol a vezérléegység a kiilénbdzd mért paraméterekbdl (gazpedalallas, motorhédmérsék-
let, stb.) meghatarozza a sziikséges befecskendezendd lizemanyag-mennyiséget, valamint
a befecskendezés idépontjat. Az elektronikus dizelszabalyozo rendszer mas elektronikus
rendszerekkel is biztositja a kommunikaciot (automata sebességvaltd, téltényomas-ellen-
6rz6 rendszer), és teljes egészében a gépjarmi diagnosztikai rendszerébe van integralva.
A dizellizemi jarm(ivekre vonatkozé OBD® felligyeleti rendszer kiépitettségét eurdpai unios
iranyelv (98/69/EG iranyelv) rogziti. (Tolgyesi 2005, 121-127. 0.)

Az Euro 6-os motor Euro 5-6sh6z viszonyitott nagyobb helyigénye miatt el6térbe kerl
a kllénb6z6 feltdltbk alkalmazasa, mint példaul a valtoztathaté geometriaju turbdéfeltéltd
vagy pedig a kétfokozatu feltdltés. A feltdliéssel megndvelheté az égéstérbe jutd toltet
mennyisége, és ezaltal a motor teljesitménye. Feltdltésnek nevezik a teljes toltetnek, vagy
csak egy részének, hengeren kivili elézetes siritését annak érdekében, hogy a hengerbe
juto toltet mennyisége nagyobb legyen. A feltdltétt motorban kétszer torténik meg a sdrités;
egyszer a hengeren kivil és egyszer a hengerben. A belsé égési motorok feltdltésének
lehetséges megoldasai cimi cikkben mar 6sszefoglalasra kerultek a belsd égésii motorok
feltoltési, és a valtoztathatd geometriaju turbdfeltoltd alkalmazasi lehetéségei (turbofeltoltés,
mechanikus feltoltés, Comprex-feltdltés, rezonancia- és leng&cséfeltoliés). A feltdliés célja
minden esetben az adott motor fordulatszam-ndvelés nélkili teljesitményndvelése és a
fajlagos Uzemanyag-fogyasztas cstkkentése a motor méretének valtoztatasa nélkul. (Vég
2004, 5-17.0.)

A folyamatosan magas nyomasu frisstoltet novelését a motor nagyobb (esetleg a
teljes) fordulatszam-tartomanyaban csak a hagyomanyostol eltéré feltoltési eljarasokkal
lehet biztositani. Egyik megoldasa a tobbfokozatu turbofeltdltés alkalmazasa. A kétfokozatu
turbofeltdltés esetén a két feltdlté egymas utan sorba van kapcsolva, és tébbnyire mindkét
feltoltd utan toltlevegb-hiitét épitenek be. Két feltdltd alkalmazasa esetén az egyes feltdlték
mérete kisebb lehet, ezaltal a forgorész tehetetlenségi nyomatéka is csdkkenthetd, és kisebb
motorfordulatszamon is nagyobb téltényomas érhetd el. A kis fordulatszamon megvaldsitott
feltéltdnyomas-ndvekedés javitja a motor gyorsulasat, és csdkkenti a karosanyag-kibocsa-
tasat. Kétfokozatu feltéltével ellatott jarmi elénydsen alkalmazhaté a nagy tengerszint feletti
magassagokban térténé Gzemelés esetén. A két feltdlté alkalmazasa a feltdltés hibainak
kikliszobolése céljabdl eredményes, de draga megoldas. Haromfeltdltés rendszer esetén

4 UPS: adagol6 nyomdécsé-porlasztoegység (Unit Pump System).
5 EDC: elektronikus dizelszabalyozas (Electronic Diesel Control).
6 OBD: fedélzeti diagnosztika (On Board Diagnostic).
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két kisebb (hengersoron kivil) és egy nagyobb feltdlté (hengersorok kozott) talalhatd, ahol
kis motorterhelésnél mindharom feltolté mikodik, de a feltdltés nagy részét a kis méreti
nagynyomasu feltdlték biztositjak. Nagy fordulatszamon egyre nagyobb jelentésége lesz
a kisnyomasu feltéltének, amig végul a kis méreti feltdltdk mar nem is mikodnek. (Vég —
HEGEDUs 2016, 9-10. 0.)

A nagy teljesitmény( dizelmotor feltéltésének egy lehetséges megoldasa a Hyperbar
feltoltési méd, ahol egy, a feltdltével egy egységbe integralt égétér alkalmazasaval kiiszobdlik
ki a turbofeltoltéses rendszer hibait. A Hyperbar-eljaras lényege, hogy a motorhoz kapcsolt
turbofeltdlté egy mellékaramban kozbeiktatott égdtér segitségével a motortol fliggetlendl
(gazturbinaként), 6nalléan is Uzemeltethetd, igy részterheléseken is megfeleld toltényomas
biztositasara alkalmas. Szerkezeti kialakitasat tekintve a Hyperbar-dizelmotor a turbofeltéltd
kompresszora utan két aramra osztja a toltéleveg6t, egy motoraramra és egy megkerild
aramra. A megkerlé légarammal egy, a gazturbinas hajtomiiveknél alkalmazott égétérrel hét
kézolnek, ami visszahat a teljes feltdltési folyamatra. Gazturbinalizemben a feltdlté a motor
terhelési allapotatol fliggetlenil barmely motorfordulatszamon maximalis leveg&szallitasra
képes, vagyis a dizelmotor barmely fordulatszamnal a mechanikai és héigénybevételi hatarig
terhelhetd. A Hyperbar-rendszer alkalmazasanak az elényei a magas fajlagos motorteljesit-
mény, rugalmas nyomatéki karakterisztika, konnyl és gyors hideginditas, gépjarmi gaztur-
binanal kisebb fajlagos Uzemanyag-fogyasztas, a dizelmotor miikédése nélkil is tzemelhet
mellékhajtasként (generator meghajtasra). (Vég — HEGEDUs 2017, 7-11. 0.)

1.2.2. A gépjarmii elektromos berendezései

Az inditéakkumulator egy sarkalatos eleme a gépjarmiinek, mivel meghibasodasa esetén
sem beinditani, sem uUzemeltetni nem lehet a jarmlvet. A hagyomanyos akkumulatorok
hasznalata problémat okoz, mivel nem illeszkedik a mai korszer(i gépjarm{i megndévekedett
karbantartasi ciklusaba. Ezen akkumulatorokat gyakrabban kell ellenérizni, mint a jarmi
egyeéb szerkezeti egységét, és élettartamuk is korlatozott (4-5 év). Az dlomakkumulatorok
élettartamat jelentds mértékben befolyasolja, hogy mikddéskész allapotba hozasukat meg-
felel6 szakszerliséggel végezték-e el. Mivel egy meghibasodott akkumulatort tébbnyire a
jarmi vezetdje cserél ki, ezért ritkan viszik szervizbe az autét; a szakszerliség nem minden
esetben all fenn. A karbantartas problémajanak megoldasa érdekében célszerl ugynevezett
gondozasmentes akkumulatort alkalmazni, ahol nem sziikséges rendszeresen ellendrizni az
elektrolitszintet, és nem sziikséges (nem is lehet) desztillalt vizzel feltdlteni. Még a legkorsze-
ribb akkumulator is igényel bizonyos mértékii karbantartast, ez az elektromos csatlakozok
ellenérzésére és az akkumulator rogzitettségére iranyul. Egy akkumulator akkor minésiil
gondozasmentesnek, ha annak vizfogyasztasa, onkisllése és élettartama megfelel adott
szabvanyel8irasoknak. (HuszTi 1996, 96. o., 117. 0.)

A leggyakoribb hibaforras a jarmiben az akkumulator, amelynek élettartama meg sem
kozeliti a jarma élettartamat, és problémat okoz a toltésjelzd mikddése is. Amikor a toltésjel-
z8 lampa nem vilagit, akkor a gépjarmivezet6 joggal gondolhat arra, hogy minden rendben
van, és az akkumulator t6It6dik, pedig ez nem feltétlenul van igy. A toltésjelz6 lampa mind-
Ossze azt jelzi, hogy a generator képes tolteni, de egy hibas akkumulator nem tudja fogadni
ezt a toltést. Konnyen el6fordulhat, hogy a téltésjelz6 lampa soha nem jelez, és mégis lemertdl
az akkumulator. A korszer( gépjarmivekben talalhaté energiamenedzsment az akkumulator
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ellendrzését és diagnosztikajat végzi el azaltal, hogy dsszehasonlitja a fogyasztok szamara
sziikséges energiat a rendelkezésre allé energiaval (generatorteljesitmény és az akkumu-
latorban tarolt energia). Az energiamenedzsment f6 célja az akkumulator toltottségének
ellenérzése és adott esetben a CAN’-adatbusz-rendszer segitségével a fogyasztok vezér-
Iése, amennyiben sziikséges azok lekapcsolasa. A menedzsment segitségével meg lehet
akadalyozni az akkumulator tulzott kistitését, és igy mindenkor biztosithaté marad a gépjarmi
inditasi képessége. Amennyiben az akkumulator toltottségi allapota annyira lecsokken, hogy
mar nem lehetséges a leallitott motor esetén miikddoé fogyasztok ellatasa, akkor a rendszer
a komfort és a szorakoztato funkciok miikodését letiltja. Az energiamenedzsment dinamikus
feliigyelete akkor mikddik, amikor a motor jar, és gondoskodik arrél, hogy a generator altal
el6allitott teljesitményt sziikség szerint elossza az egyes rendszerekbe, és az akkumulator-
nak is elegendd téltéaramot biztositson. (Gépjarmiielektronika 2009, 128—-132. 0.)

Egy lemertlt akkumulator esetén is lehetdség van a jarm{ beinditasara megfeleld indi-
tokabel segitségével, valamint a rendszabalyok betartasaval kilsé energiaforrasbol (masik
jarmi segitségével). A jarmu kilsé inditasat, ,bikazasat” tanitjak mar a ,B” jarmikategorias
képzés esetén is, de mivel a valésagban ez ritkan fordul el6, ezért amikor sziikséges, a
jarmivezetd nem biztos, hogy megfeleléen végre tudja hajtani. A szabalytalan végrehajtas
karokat okozhat a gépjarmiiben, ezért célszerii olyan megoldast alkalmazni, ami megkdnnyiti
a gépjarmiivezetd tevékenységét, ugyanakkor biztonsagos is. A gépjarmiiben szamos rend-
szert ugy alakitanak ki, hogy megakadalyozzak a vétlen karokozast (példaul akkumulator-
polusok és -saruk kilonb6zé mérete). A Magyar Honvédség korszer( terepjard személy- és
tehergépkocsijai el vannak latva egységesen NATO STANAG 4074-szabvany szerinti kilsd
inditdcsatlakozoval, amely biztositja a szabvanyos csatlakozdkabelen keresztil a jarm kiilsd
inditasat mas, szintén ilyen csatlakozéval ellatott jarmiirél. Mivel a Magyar Honvédség tobb
terlleten egyuttmikddik feladatai végrehajtasa soran mas, szintén a kdzszolgalatban levé
szervezetekkel, ezért célszer(i ezt a jarmiiképességet atkonvertalni a kdzszféra jarmialloma-
nyara is. A valésagban ez nem jar jelent6s koltséggel egy jarmiire vetitve, viszont megnéveli
a kdzszolgalaton belill a szervezetek kozotti egytttmiikodési lehetéséget.

A jarmi vilagitasat mindig az at- és id6jarasi viszonyoknak megfeleléen az adott for-
galmi helyzethez kell igazitani. Mas vilagitasra van sziikség autopalyan, ahol nincs szem-
bejové forgalom, de nagyobb a jarmi{ sebessége, masmilyenre lakott terlleten kivil, ahol
jelent8s lehet a szembejovd forgalom és a kanyarok, valamint masra lakott tertleten beldl,
ahol gyalogosokkal is szamolhatunk. Jelentds szamu a kdzutakon kézlekedd gyalogosok
miatt bekdvetkezd sulyos balesetek és sérilések szama; ennél tdbb igazolas nem is sziik-
séges a megfeleld vilagitas sziikségességére. A terepen térténd jarmlivezetés Iényegesen
bonyolultabb feladat, de ez tovabb nehezedik, ha a latasi viszonyok is csdkkennek, mint
példaul éjszaka. Lakott terlileten éjszaka is nagyon sok fényforras van, ami j6 lathatésagot
biztosit. A lakott teruletek kdzétti szilard burkolatu utakon is jok a latasi viszonyok, mivel az
utburkolaton tdbbnyire felfestések talalhatdak, valamint az ut szélén fényvisszaver6t tar-
talmazo jelz6oszlopok vannak elhelyezve. Terepen ezek a latast segité elemek nincsenek
jelen, igy nem tudjak segiteni a jarm{ivezeté munkajat. A jarmi el6tti tertiletet optimalisan
ugy kell megvilagitani, hogy a fény eloszlasa egyenletes legyen. A hagyomanyos H7-es

7 CAN: adatatviteli rendszer (Controller Area Network).
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izzokat felvaltd Bi-Xenon-fényszoérok alkalmazasa a jelentds fényerd miatt javitja a latasi
viszonyokat, erGteljesebben és szélesebben vilagitjak meg az utpadkat, ami altal javul a
vezet® észlel6képessége és a biztonsagos jarmivezetése. Jobb megoldas a LED-lampak
hasznalata, ahol a fényt diddak bocsatjak ki. A LED-es fényszorok szinspektruma kdzelebb
all a nappali fényhez, mint a xenonfényszoroké, igy kevésbeé terhelik, és ezaltal farasztjak a
vezetd szemét. Tovabbi elényt jelent, hogy az auté teljes élettartama soran nincs sziikség
lampacserére. A j6 lathatosagra alternativat biztosit az adaptiv elsé vilagitasi rendszer,
amely egy dinamikus kanyarvilagitasi rendszer, ami mind a kormanyzasi széget, mind
pedig a jarmi sebességét figyelembe veszi a szabalyozasa soran. Az adaptiv lampatestek
automatikusan alkalmazkodnak a forgalmi helyzetekhez (példaul tompitottra kapcsolnak,
ha szembejoévé forgalom van). Az aktiv kanyarkovet6 vilagitas automatikusan bekapcsol az
iranyjelzd makddtetésekor, és a jarmitél oldalra fekvé teriletet tobb tiz méteren egyenle-
tesen bevilagitja. A kanyarkdvet6 vilagitas az adaptiv vilagitasi rendszerrel egyitt nagyobb
biztonsagot nyujt bekanyarodaskor, rossz latasi viszonyok kozoétt, illetve sététben, terepen
kézlekedve. (Intelligens vilagitas 2017)

A jarmifedélzeti rendszerek bonyolultsaganak és a megoldandé feladatok komple-
xitasanak novekedésével a vezetékelési igény akar nem linearis modon is ndvekszik. A
korszerl gépjarmivekben az elektronikus berendezések szama olyan mértékben megnétt,
hogy a megfeleld adatcserét csak CAN-adatbusz-rendszeren keresztil lehet megfelel6en
biztositani. A CAN-rendszer alapul szolgal az érzékel6k, beavatkozok és vezérléegységek
kozotti digitalis adatcseréhez. Tobb vezérl6egység is fel tudja dolgozni ugyanazon érzéke-
I6t6] bejovd informacidkat, és azok alapjan megfeleléen tudja vezérelni a beavatkozokat.
A CAN-adatbusz azonkivil, hogy gyorsan és hibatlanul tudja tovabbitani az informaciokat,
biztositja, hogy barmelyik részegység meghibasodasa esetén a rendszer tobbi része tovabb-
ra is miikod6képes marad, ezaltal egy biztonsagosabb rendszer jon Iétre. A CAN-rendszer
mellett még jelentds a LIN3-busz-rendszer alkalmazasa is, amely nem helyettesiti a CAN-
buszt, hanem lehet6séget ad a CAN-csomopont intelligens bévitésére. A LIN-busz elényei
a kénnyi hasznalat, az olcsobb elemek, csokkent vezetékezés mértéke, valamint a konnyi
bévités. Egy terepen mozgo jarmitdl, amely szélséséges korilmények kozott kell hogy
végezze feladatat, elvarhatd, hogy nagy foku rendszerbiztonsaggal rendelkezzen, vagyis
kicsi legyen a valoszinlisége, hogy egy adott részegység meghibasodasa esetén a teljes
jarmi mikodésképtelenné valjon. Egy bonyolult, sok elektromos berendezést tartalmazo
elektromos rendszerrel rendelkezd jarm( elképzelhetetlen CAN-adatbusz, illetve ezen ala-
pulé kombinalt rendszerek nélkil. (SCHUSTER-TERPECZ 2011, 1-2. 0.)

rr r

1.2.3. Eréatviteli berendezések

A motor altal eléallitott forgatdbnyomaték az erdatviteli rendszer kiilénb6z6 elemein keresz-
tul, valtozé nagysagu attételek altal moédositva jut el a hajtott kerekekhez, ahol a talaj és a
gumiabroncs megfelel6 kapcsolatan keresztil adddik at a talajra, mint vonderé. Egy kdzuton
kdzleked6 gépjarmii szamara elfogadhato, hogy a négy (vagy hat) kerékbdl csak kettd legyen
hajtott, de a nagyobb teljesitményi jarmiiveknél mar ez problémat okoz azaltal, hogy a két

8 LIN: adatatviteli rendszer (Local Interconnection Network).
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kerék nem tudja az el6allitott hatalmas nyomatékot atadni a talajra. A kdzutra szant nagy
teljesitmény (sportos jarmuivek, luxusterepjarok) gépjarmivek egyrészt ez elébbi ok miatt
készlilnek 6sszkerékhajtassal, illetve ekkor meg lehet oldani a forgatonyomaték elosztasat,
maodositasat a hajtott tengelyek kézott. A kézuti jarmiveknél igyekeznek az azonos tengely-
terheléseket elérni, de ez nem konny( feladat. Minél kisebb az egy kerékre juté vonderé,
annal kisebb lesz a valdszinlisége, hogy az egyik kerék kipordg, és cstkken az oldalvezetd
erd. A jarminek terepen a lehet6 legnagyobb vonderére és maszoképességre van sziik-
sége. A terepre készitett jarmivek elképzelhetetlenek 6sszkerékhajtas alkalmazasa nélkdl,
amely lehet allando, vagy kapcsolhato 6sszkerékhajtas. Kéttengelyes jarmiiveknél, tdbbnyire
terepjaré személygépkocsiknal, az allandé 6sszkerékhajtas egy j6 megoldas, mert ekkor a
gépjarmivezetének az 6sszkerékhajtas kapcsolasaval nem kell faradnia, és mind terepen,
mind kdzuton jol hasznalhatéva valik a jarm{. Az allandoé 6sszkerékhajtas elényei, hogy nem
kell a jarmivezetének azon gondolkodnia, hogy egy adott helyzetben be-vagy kikapcsolja
az Osszkerékhaijtast, igy jobban tud figyelni a forgalmi viszonyokra. A vezetének nem kell
specialis ismeretekkel rendelkeznie az 6sszkerékhajtas alkalmazasara vonatkozdan, az
utfellilet tapadasi tényezéjének megvaltozasahoz automatikusan alkalmazkodik a jarm{. A
kerék vagy a jarm{ terhelésének és a tapadasi viszonyoknak id6leges megvaltozasara a
jarmd nem reagal hirtelen menetallapot-valtozasokkal, mint a kétkerékmeghajtas esetén.
Allandé dsszkerékhajtas esetén biztositani kell, hogy a hajtaslancban ne jojjenek létre a
fordulatszam-kiilénbséghdl adddd befeszilések, amelyet hossziranyu differencialmivel
valositanak meg. Hossziranyu differencialmi nélkdl szilard atburkolaton ivmenetben, mivel
a kerekek kilonb6z6 hosszusagu utszakaszokat tesznek meg, a hajtaslancban bels6 fesziilt-
ség keletkezne, valamint megndvekedne a gumiabroncsok kopasa is. Az ilyen kialakitasu
Osszkerékhajtassal csak terepen lehetne kdzlekedni, kézuton ki kellene kapcsolni. Mivel
a jarm{ hasznalata er6sen korlatozva lenne, illetve a vezetd hibaja (bekapcsolt dsszke-
rékhajtassal kimenne kozutra), sulyos szerkezeti sériiléseket okozhatna, ezért a terepjard
jarmiveket nem célszeri ilyen rendszerrel kialakitani. Kapcsolhatd 6sszkerékhajtas esetén
vagy az elsd, vagy a hatsoé hid kapcsolhatd. Legelterjedtebb megoldas, hogy a jarmi alap-
helyzetben hatsokerék-hajtassal rendelkezik, igy kdzlekedik kdzuton, és terepre kiérve a
gépjarmiivezetd kapcsolja be az els6kerék-hajtast, ezaltal valik a jarmi 6sszkerékhajtasuva.
A kapcsolhat6é 6sszkerékhajtas j6 megoldas egy terepjard jarmi szamara, de figyelembe
kell venni, hogy ez csak akkor hatékony, ha a gépjarmiivezet6 is tudja, hogy mikor mit kell
tennie, vagyis fel lett készitve megfeleld mértékben a jarmi kezelésére. Terepjaro jarmi
esetén nem szabad figyelmen kivul hagyni, hogy tébbletizemanyag-fogyasztassal kell
szamolni a jarmi GUzemeltetése esetén, még akkor is, amikor nincs bekapcsolva az 6ssz-
kerékhajtas. Mivel az 6sszes kerék hajtott, azért ahhoz kiegészitd hajtomielemek (példaul
kardantengely) sziikségesek, amelyek témege ndveli a jarmi sulyat. A terepjard képesség
miatt fellépd nagyobb mechanikai terhelések merevebb, esetleg megerésitett kocsiszekrényt
(alvazat) igényelnek. Az sszkerékhajtasu jarmiivek utkdzési biztonsaga kedvezébb, mert a
hajtaslanc elemei eré atadasara is alkalmasak, és az utastér emiatt biztonsagosabba valhat.
(Kéfalusi — MIKOLASEK 2003, 5-6. 0.)

Az Osszkerékhajtas kapcsolasa tobbnyire az osztomiben (terepvalto, felezd) térténik,
amely emellett biztositja a jarmi szamara, hogy rendelkezzen kdzuti sebességfokozatokkal
és terepfokozatokkal is. A nagy tehergépjarmiiveken alkalmazott osztémiinek a teljesitmény
elosztasan kivul egy allando nyomatékndvelést is biztositani kell. Ha a hajtott tengelyek ter-
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helései kdzel azonosak, akkor szimmetrikus, ha azok terhelései jelentés mértékben eltérnek,
akkor aszimmetrikus differencialm(ives osztémi{ivet alkalmaznak. Hossz-differencialmiként
célszeri olyan megoldast alkalmazni, amely képes a nyomatékelosztas médositasara a
terhelés fliggvényében az elsd és a hatsé tengely kozott. A jobb terepjard-képesség ér-
dekében célszer(i a hajtott hidakat és a kozponti differencialmiivet is ellatni kapcsolhaté
differencialzarral. Terepjaro jarmiben az 6énzaré differencialmi (csigakerekes, ékpalyas
onzaro differencialmi) alkalmazasa sziikségtelenné teszi a differencialzar beépitését. Az
onzaro differencialmi ivmenetben szintén megengedi a hajtott kerekek egymastdl eltérd
fordulatszammal forgasat, viszont ha a tapadderé csokkenése miatt az egyik kerék kiporog,
akkor a masik keréken, az 6nzarasi tényezével aranyosan, nagyobb vonderd adodik at. Ha
a terepjaré jarm( 6nzaré differencialmivel van ellatva, akkor is el tud indulni, ha az egyik
kerék nem érintkezik a talajjal (g6dor fol6tt all), mivel a masik hajtott keréken az elindulas-
hoz sziikséges vonderd atadasahoz sziikséges surlddas rendelkezésre all. (ZINNER 2006,
200-201. 0., 212-216. 0.)

A sebességvalto kivalasztasa komolyabb feladatot jelent egy terepjard tehergépko-
csi szamara, mint egy kozuti személygépkocsinal, mivel a jarm{ hasznalata is jelentésen
kiilénb6z6 korilmények koézott valdsul meg. Egyrészt a jarm{ haladhat nagy sebességgel
kdzuton, kis terheléssel, de akar mehet teljes terheléssel, nehéz terepen, lassan is. Ezeket a
kilonb6z6 zemmaodokat kell biztositani a sebességvaltd megfelel6 fokozatba kapcsolasaval,
ami csak ugy valosulhat meg, ha kelléen sok sebességfokozattal rendelkezik. A fokozatok
szamanak ndvelése lehetséges gyorsitoelbtéttel vagy szorzoévaltéval, ami kapcsolas szem-
pontjabol kissé megndveli a gépjarmiivezetd munkajat, de egy alapvalto és egy elé-vagy
utankapcsolt kétfokozatl segédvaltd alkalmazasaval megkétszerezi a sebességfokozatok
szamat. Ha sziikséges a sebességfokozatok finomabb Iépcsdzése és az attétel tartoma-
nyanak ndvelése, akkor a sebességvaltd elé egy elékapcsolt, mégé egy utanakapcsolt
szorzoévaltét épitenek, ezaltal egy négyfokozatu alapvaltébdl tizenhat sebességfokozat lesz.
Egy terepen mozgd jarmi iranyitasa nehezebb feladatot jelent a gépjarmiivezetének; tdbb
odafigyelést és koncentraciét igényel, és mivel nem mindig van lehetésége sebességfoko-
zatot valtani, ezért a sebességvaltd alkalmazasanal azok a megoldasok jobbak, amelyek
ugymond tehermentesitik a jarm{ivezetét, vagyis az automata és automatizalt sebességval-
tok. (GYARMATI 2016, 63—67. 0.; BOHNER 1994, 184. 0.)

Az automata valté leveszi a gépjarmiivezet6 terhét azaltal, hogy mindenkor az optima-
lis sebességfokozatot fogja kivalasztani. Az automatizalt sebességvaltok lehetnek fél- és
teliesen automatikus sebességvaltok. A félautomata valtd megkdnnyiti a kezelést azaltal,
hogy nincs sziikség tengelykapcsold pedalra, ennek a feladatat a félautomata valté veszi
at; a vezet6nek csak a sebességvaltét kell mikddtetnie. Az automata sebességvaltdé mellett
jo alternativat jelenthet egy elektropneumatikus kapcsolasu valto, amely egy mechanikus
alapvaltébal all, ami kiegésziilhet egy bolygomiives szorzévaltoval is. Ennek a valtonak a
kapcsolasa manualisan torténik a gépjarmiivezet6 altal, és lehetséges egy elévalasztasos
kapcsolasi mdd is (a kivant sebességfokozatot menet kdzben ki lehet valasztani, de a valo-
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sagos kapcsolas csak a tengelykapcsol6 lenyomasat, és megfelel6 ideig torténd megtartasat
kovetéen torténik), de adott esetben a valtéelektronika megakadalyozza a nem megfeleld
sebességfokozat kapcsolasat, vagyis felllbiralhatja a vezeté dontését. Ennél a valtonal az
alapvalto elé lehet helyezni az iranyvaltast biztosité valtdcsoportot, ezaltal gyakorlatilag
ugyanannyi eléremeneti és hatrameneti fokozattal rendelkezhet a jarmi. (Fejezetek 1993,
6-9.0.)

1.2.4. Kormanyszerkezet

A mai gépjarmiiveken mar szinte csak szervokormanymuvek talalhatéak. Mar egy
kézuti szemeélygépkocsit is alig lehet talalni ilyen szerkezet nélkil, pedig menet kdzben
egy személygépkocsi kormanyzasahoz nem kell jelentds erékifejtés. A szervokormanyok
alkalmazasa ndveli a biztonsagos jarmiivezetést azaltal, hogy a jarmi iranyitasa lényege-
sen kdnnyebbé valik, igy a jarmivezetd masra tudja forditani a figyelmét és energiajat. A
terepen mozgd jarmiivek és a nehéz gépjarmiivek vezetését viszont nem lehet rasegité erd
nélkdl megvaldsitani, ebben az esetben ez mar nem kényelmi, hanem alapvetéen sziikséges
berendezés. A legelterjedtebben a hidraulikus szervokormanymiiveket (ahol a bels6 égési
motor altal tébbnyire ékszijon keresztil meghajtott szervoszivattyu olaj segitségével kdnnyiti
meg a kormanyzast) alkalmazzak a haszongépjarmiveken, és varhatdéan a kdzeli jévében
is igy fog ez torténni. Az elektronikus rendszerek folyamatos fejlesztésével viszont egyre
inkabb az elektronikusan vezérelt szervokormanymiivek (intelligens kormanyrendszerek)
fognak elterjedni, ahol a kormanyzasi er6 létrehozasahoz tébb jellemzét (példaul jarmive-
zetd mozdulatai, erdkifejtése, jarmi mozgasallapota, a kdzlekedésiranyitas kdzpontjabol
kapott informaciok) fog figyelembe venni az elektronika. Az intelligens kormanyrendszerek
csokkentik a kormanyzashoz szikséges emberi erét, ezaltal névelik a vezetd kényelmét,
tamogatjak a vezetét a helyes kormanymozdulatok megvalasztasaban. Atveszik a vezet6td|
a jarm iranyitasat, amennyiben nem hajtja végre a sziikséges kormanymozdulatokat. Val-
toztatni tudjak a kormanyzasi mandéverek sebességét a kormanymechanizmus attételének
megvaltoztatasaval, vagyis nagyobb jarmiisebesség esetén csokkentik az adott kormany-
kerék elkormanyzasi sz6ghoz tartozé kerékelkormanyzasi szdget. A mai legkorszeriibb
intelligens kormanyrendszerek a vezet6 dontését is felll tudjak biralni, ezaltal képesek a
rossznak mindsitett mozdulattal ellentétes iranyu kormanyzasra is. Természetesen a terepen
mozgo jarmiinek nem feltétlenll sziikséges minden létez6 funkcidval ellatott kormanymdvel
rendelkeznie, meg kell talalni azt a kozéputat, amely még nem ndveli meg tulzott mértékben
a koltségeket, viszont jelentésen megndveli a biztonsagos feladat végrehajtast. Harom- vagy
annal tébbtengelyes jarmivek esetén, mivel jelentdsen megnd a jarmi hossza, alkalma-
zasra kerilhetnek az 0sszkerék-kormanyzasu jarm{ivek (adott luxuskategdriaba tartozé
kéttengelyes jarmiveknél is alkalmazzak az 6sszkerékkormanyzast). A nagyobb méreti
jarmiveknél (négytengelyes jarmivek) jelenleg is alkalmazzak a tébb tengely kormanyza-
sat, amellyel el8segitik, hogy a jarmu kisebb fordulasi sugarral rendelkezzen, de ez nem
oOsszkerékkormanyzas. A négytengelyes jarm(iveknél két valtozat terjedt el, vagy az elsé és
hatsé tengelyt kormanyozzak, vagy pedig az elsé kettét egyitt. A jovében varhatdan terjedni
fog az 6sszkerékkormanyzas, ahol valdban az 6sszes tengelyt kormanyozni fogjak. A terepen
mozgo jarmiiveknél, ahol adott esetben nagyon kicsi fordulasi sugar mentén kell kozlekedni,
j6 megoldas lehet az 6sszes kerék kormanyzasa, kiegészitve egy elektronikusan vezérelt
szervokormanymivel. (Hogy mikodik 2018; Kadar — VARGA — Kéfalusi 2014, 11. fejezet)
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1.2.5. Alvaz, futomii

A terepjaro gépjarmiveknél és a haszonjarmlveknél ugynevezett Iétraalvazat alkalmaznak
(két hossztartobdl és az bket 6sszekotd kereszttartokbol all), amelyre tébb fajta felépitmény
rogzithetd. A létraalvaz alkalmas nagy terhek, és az Ut egyenetlenségei altal Iétrejdtt jelentds
nagysagu igénybevételek elviselésére, ezaltal jo terepjard képességet biztositani a jarmiinek.
A terepjard jarmlveknél az alvaz nagyobb igénybevételeket képes elviselni; a kiegészitd
szerelvényeivel védi a terepjarasbol adédé mechanikai behatasoktol a jarmi motorjat és
erbatviteli elemeit. Egy terepjaro jarmivet kizarélag alvazas kialakitassal lehet elkésziteni,
az 6nhordo karosszéria alkalmazasa meég személygépkocsinal sem biztositja a biztonsagos
feladat végrehajtast terepen. Mivel a terepjaré jarm( kdzuton is kdzlekedik, ezért fontos,
hogy megfelelé alafutasgatlassal rendelkezzen. A hatsé alafutasgatld megakadalyozza,
hogy féként nagy sebességii kozlekedés esetén egy személygépkocsi igymond alafusson a
tehergépkocsi alvazkerete ala, ezaltal az sulyos sériiléseket okozzon. Az oldal alafutasgatlod
védi a védelem nélkili kozlekedbket azon veszély ellen, hogy oldalrél a jarm( ala essenek,
és a kerekek ala keriiljenek. Egy terepjaro jarm{inél fontos a megfelel6 terepjarasi jellemzék
teljesitése (elsé és hatso terepszdgek, szabad hasmagassag, megfeleld kerékjarat, arokathi-
dalé képesség, lépcsémaszé képesség stb.), ami csak ugy teljesithetd, ha nincs egy akadaly,
ami ezek teljesitését korlatozna. Mivel két kilénb6zd kdvetelményt kell teljesiteni, vagyis
terepen jo terepjarast kell biztositani, ugyanakkor kézuton pedig megfelel6 biztonsagot,
ezért az alafutasgatlokat ugy kell kialakitani, hogy terepre val6 lehajtaskor szerszam nélkil
terephelyzetbe billenthetd legyen. (Déme — Flrjes — KOvAcs — MAZAN — Toth — Véghelyi
2000, 7-8., 35-36. o.; Kéfalusi — Kéfalvi 2000, 190-194. 0.)

A gépjarmivek futomi-kialakitasa kompromisszum eredménye, mert nincs olyan
futéma-konstrukcio, amely minden tamasztott kdvetelménynek megfelelne. A figgetlen
kerékfelfiggesztések, ahol minden kerék kuldén be- és kirugdzhat anélkil, hogy a masik
kereket elbillenésre kényszeritené, j6 megoldas lenne terepen mozgé jarmi esetén, viszont
ez a felfliggesztés nem alkalmas nagy terhek elviselésére. A fliggetlen kerékfelfliggesztés
terepjaréd személygépkocsiknal és kdnnyl tehergépjarmiveknél alkalmazhaté elénydsen,
ahol nem a teherszallitas, hanem a gyors mozgas az els6dleges szempont. A nehéz teher-
gépjarmiivek esetén a merevtengelyes kerékfelfliggesztések kerilinek elétérbe, ezek az
ugynevezett merev hidak, nagy méretii, nehéz szerkezeti elemek, viszont a terhelhetéségik
Iényegesen nagyobb. Terepjard jarmiiveken a terepjaré képesség névelése érdekében az
erbatviteli rendszer ellathatd még kuloénbdzé specialis elemekkel. A jarmi hajtaslancaban
az osztomi és az elsé valamint a hatsé hid kdzé beépithetd egy tolécsd, amely alkalmas
a kardantengely megvezetésére és védelmére. Ez a tolocsé alkalmas erék felvételére, és
biztositja a kardantengely védelmét széls6séges lizemeltetési viszonyok kdzott (homokos,
laza szerkezet( talaj, gazlolekiizdés esetén). A végattétel nagyobb motorteljesitmény esetén
a kerékagyba kerll elhelyezésre, igy a hajtaslanc tobbi eleme kisebb forgatonyomatékkal
van terhelve. A kerékagyattétel Iétrehozhaté bolygdmivel (kdzuti jarmivek esetén gyakoribb
megoldas), vagy homlokfogaskerekekkel. A homlokfogaskerekekkel megvalositott kerék-
agyattétel esetén a féltengely — és ezzel egyltt a merev hid is — magasabbra keril, ami
megnoveli a jarm{ hasmagassagat, igy jobb akadalylekiizd6 képességet biztosit a jarmiinek,
ezt a kialakitast portaltengelyes megoldasnak nevezziik.



1. A K6ZSZOLGALATI FELADATOK ELLATASAHOZ SZUKSEGES
GEPJARMUVEK TECHNIKAI SZINTJENEK MEGHATAROZASA 21

A jarm{ megfelel6 és biztonsagos uttartasanak egyik feltétele, hogy a gumiabroncs
az el6irt léegnyomassal rendelkezzen. A KRESZ el6irja, hogy ,a jarmil vezet6je, miel6tt a
jarmivel a telephelyrdl (igy kulondsen a garazsbdl) elindul, kételes a kormanyberendezés, a
fékberendezés, a gumiabroncsok, valamint a kbtelezéen eldirt vilagito- és fényjelzé beren-
dezések allapotat (miikddését), tovabba a hatdsagi jelzés(ek) [rendszamtabla(ak)] meglétét,
allapotat — az adott kortiimények kdzott indokolt médon — ellenérizni.” A gépjarmiivezetd
indulas el6tt csak szemrevételezéssel ellenérzi a gumiabroncs nyomasat, ez gyakorlatilag
csak a belapulasnak a tapasztalasara jo, kismérték(i nyomascsdkkenést lehetetlen igy
megallapitani. Kinnyen el6fordulhat, hogy csékkent gumiabroncsnyomassal indul Utnak a
vezet6 a jarmivével, mert a legjobb szemrevételezéssel sem tudja kell pontossaggal meg-
allapitani az el6irt nyomas nagysagat. A jogszabaly eléggé gumicsont jellegl, mert rahagyja
a vezetére, hogy 6 dontse el, hogy az ellen6rzés az adott kdriilmények kéz6tt mennyire volt
kell6 mértékd. A miszerrel torténé légnyomas mérést a tankdnyvek is csak 8-10 naponként
irjak eld, vagyis egy lassan csokkend nyomast a vezet6 nem tud szemmértékkel megallapi-
tani, és kdnnyen el6fordulhat, hogy 8 vagy 9 napon keresztiil csokkent nyomassal tizemel.
Amennyiben nem a megfeleld légnyomas van a gumiabroncsban, akkor az negativ hatassal
van a biztonsagos kozlekedésre. Lazabb szerkezeti talajon a kismérték(i nyomascsodkkenés
még kevésbé lathatd, és csak hosszabb megtett Ut esetén fogja a jarmivezetd tapasztalni
a hibat, de ekkor a gumiabroncs mar olyan mértéki sérulést szenvedhet, hogy tovabbi
Uzemeltetésre alkalmatlanna valik. [1/1975. (II. 5.) KPM-BM egylttes rendelet 5. § (2) pont;
KOTRA 2012, 224-225. 0.]

Defekttliré gumiabroncs esetén a gumiabroncs lehetévé teszi, hogy egy csdkkentett
sebességgel [tObbnyire maximum 80 km/h, korlatozott tavolsagot még meg lehet tenni a jar-
muvel (ez tdbbnyire maximum 80 km)]. A defekttlir6 gumiabroncs képes megtartani a jarmi
sulyat, teljes leveg6nyomas elvesztése esetén is. A defekttliré technologiak alkalmazasat
jellemezhetjik a biztonsaggal, kényelemmel és a gazdasagossaggal. Biztonsagos, mert
gyors légnyomascsokkenéskor is biztonsagosan iranyithaté marad a jarmd, nem szikséges
megallni, nem sziikséges forgalmas utakon kereket cserélni. Kényelmes, mert folytathatjuk
az utunkat a legkdzelebbi javitdm(ihelyig, és nem sziikséges azonnal kereket cserélni, tovab-
ba halk mikodés, elérhetiink kdzeli célpontunkhoz. Gazdasagos, mert sulytakarékos, mert
nincs szukseég potkerékre, és kdrnyezetbarat, mivel kevesebb alapanyagot kell felhasznalni,
nincs sziikség specialis keréktarcsara.

(Vég 2012, 77-78. o.; Az SSR 2018)

A defekttlird technika alkalmazasanak akkor van értelme, és akkor tudjuk az eléirasokat
betartani (a sérilés utan megteendd uthossz), ha van tudomasunk arrél, hogy mikor kévet-
kezett be a nyomasvesztés. A defekttlird technika annyira hatékony, hogy a vezetd esetleg
nem is veszi észre a nyomasvesztést vagy a defektet. A biztonsag megérzése érdekében
szikség van arra, hogy a vezet6 értesliljon a defekt bekdvetkezésérdl, és igy fokozott koriil-
tekintéssel vezethessen. Vagyis a defekttiir6 gumiabroncs alkalmazasa mellett sziikséges a
gumiabroncs nyomasanak az ellendrzése is. A 661/2009/EK rendelet 9. cikke meghatarozza,
hogy az 6sszes M1 kategéridju® jarmiibe kotelez6en be kell épiteni TPMS-rendszert, amely
sziikség esetén, az optimalis lzemanyag-fogyasztas és az Utbiztonsag érdekében képes a

9 Személygépkocsi.
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jarmivezet6t a jarml belsejében figyelmeztetni, ha az abroncsban nyomascsokkenés Iép
fel. [Eurdpai Parlament és a Tanacs 661/2009/EK rendelete 9. cikk; 5/1990. (IV. 12.) KEBHEM
rendelet 2. § (9) a) pont]

A gumiabroncsban a nyomas mérése torténhet kdzvetlen (direkt) és kézvetett (indirekt)
modon. A direkt TPMS-rendszer esetében egy kilén érzékeld talalhatdé minden gumiab-
roncsban, amely radidjelek utjan tovabbitja a mért nyomasértékeket a jarmivezetd felé
(miszerfalon elhelyezett kijelzén). Az indirekt rendszert azon jarm{iveknél lehet hasznalni,
amelyek el vannak latva négycsatornas blokkolasgatloval. Ha a gumiabroncsban csdkken
a légnyomas, akkor a kerék atmérdje kisebb lesz, ezaltal annak fordulatszama nagyobb
lesz, mint a négy kerék fordulatszamanak atlaga. Az indirekt TPMS-rendszer egyszer(ibb,
mert csak egy programot kell a jarm{ fedélzeti rendszeréhez illeszteni, de a gumiabroncsok
pontos nyomasat nem tudja megadni. Hatranya, hogy kevésbé pontos, mint a direkt TPMS,
tobb id6t vesz igénybe, mire érzékeli a nyomascsdkkenést, ezenkivil a gumiabroncs hé-
mérsékletét sem tudja mérni. (Vég — PALKovics 2013, 26-28. 0.)

Egy gumiabroncs nyomasat nem lehet ugy beallitani, hogy az minden szempontbdl
megfelel6 legyen, vagyis kdzuton és terepen egyarant biztonsaggal alkalmazhaté legyen,
ezért célszerl a nyomast valtoztatni az alkalmazasi korilményeknek megfelel6en. A jarmivel
terepre hajtva célszer(i a gumiabroncs nyomasat csdkkenteni (a laza szerkezet( talaj miatt),
ezaltal az abroncs ellaposodik, ami miatt a jaréfellilete akar a kétszeresére is megndvekszik,
igy a jarmi témege nagyobb fellleten oszlik el a talajon. Tereprdl kdzutra visszahajtva a
jarmivezetének a nyomast ismét emelnie kell, annak érdekében, hogy az elirt kdzlekedési
biztonsagot és stabilitast elérje. A gumiabroncs nyomasszabalyozasat el lehet végezni allo
helyzetben vagy menet kézben, manualisan, félautomata vagy pedig teljesen automata
rendszerrel. A korszer( rendszereknél a gépjarmivezetének nem kell kiszallnia a vezet6-
fulkébdl, a miszerfalon kézvetlenil elvégezheti a nyomas ellenérzését, és beallithatja a
kivant gumiabroncs nyomasat barmelyik tengelyen levd kerekek esetében. Tébb rendszer
ismert, van ahol a talaj és a terhelés paraméterei vannak megadva, van ahol kézvetlendl a
nyomaseértéket kell tudnia és beallitania a vezetének. A rendszer automatikusan figyelmeztet,
ha a gumiabroncsnyomas egy elére beallitott érték ala csdkken, és adott esetben szintén
automatikusan korrigalni is tudja. (BEREK — Vég 2012, 1-3. 0.)

1.2.6. Fékberendezések

A korszer(i jarmiivek fékrendszerét blokkolasgatidval (ABS') szerelik fel, amelynek feladata,
hogy a kerék és a talaj kapcsolatatol fliggetlenil fékezés kdzben megakadalyozza a kerekek
allora fekezddését. Az 56/2005. (VII. 7.) GKM rendelet szerint a jarmlveknek és potkocsiknak
blokkolasgatlé fékrendszerrel kell rendelkeznilik (az ENSZ-EGB 13.09 sz. el6irasban vagy
késbbbi modositasaban, illetve a 98/12/EK iranyelvvel médositott 71/320/EGK iranyelvben
vagy kés6bbi modositasaban foglaltak szerint). Vagyis egy mai korszer( jarmi biztosan
rendelkezni fog ABS-rendszerrel. [56/2005. (VII. 7.) GKM rendelet 9. pont]

Fékezés soran, a kerekek blokkolasanak kezdetén, az ABS a megfeleld
fékmunkahengereknél (fékkamraknal) megallitia a nyomasndvekedést, vagy pedig szik-

10 ABS: blokkolasgatlé rendszer (Anti-Blockier-System).



1. A K6ZSZOLGALATI FELADATOK ELLATASAHOZ SZUKSEGES
GEPJARMUVEK TECHNIKAI SZINTJENEK MEGHATAROZASA 23

ség esetén csokkenti a féknyomast. Az ABS szabalyozas kdzben kikapcsolja a motorféket
és az osztomdu differencialzarjat, amennyiben a jarmi fel van szerelve veluk. Terepen
kozlekedve az ABS kikapcsolhato kell hogy legyen, ezaltal laza szerkezet( talajon a fékut
lerovidilhet. Az ABS kikapcsolasat a mlszerfalon egy visszajelzd lampa jelzi. Kdzutra
visszatérve a szabalyozast vissza kell kapcsolni a biztonsagos jarmivezetés érdekében.
Tobb jarm(tipusnal a differencialzarak vagy az 0sszkerékhajtas bekapcsolasakor az ABS
automatikusan kikapcsol.

Laza szerkezet( talajon, terepen szikséges lehet a hajtokerekek kipérgésének a
megakadalyozasa, amelyet a kiporgésgatld rendszer (ASR") valdsit meg. Dizelmotoros
gépjarmiveknél a forgatdonyomaték a befecskendezett izemanyag-mennyiség csdkkenté-
sével szabalyozhat6. Az ASR-rendszer kiépitése nem jelent problémat, ha a gépjarmi mar
rendelkezik ABS-szel, mivel felhasznalja annak a részeit is, ugy hogy annak funkcidit kibdviti.
A jarmivel terepen torténé kézlekedés soran sziikséges lehet hirtelen kormanyelrantassal és
teljes gaz adasaval kapcsolatos beavatkozasra; a menetstabilizalo (ESP'?) rendszer ekkor is
biztositja a jarmli megfelel6 uttartasat. Az ESP-rendszer egyrészt beavatkozik a fékrendszer,
masrészt a hajtaslanc mikodésébe. (Gépjarmivek 2008, 52—-53. 0.)

Haszongépjarmiivek fékrendszere a méretiik kdvetkeztében tulnyomoérészt légfékes,
mert csak ez tudja biztositani a megfelel6 fékerét a nagy tomeg( jarmi lassitasahoz. Kisebb
jarmiméretben még alkalmazzak a kombinalt fékrendszereket (hidropneumatikus), ahol
a kerékfékszerkezetek tobbnyire hidraulikus (tarcsafékes) fékszerkezetek, de a fékhatast
levegbrasegités ndveli meg. Ezek a jarmivek viszont kis szamban vannak jelen, és tobb-
nyire nem a kdzszolgalatban, hanem a kisteherszallitasban. A Iégfékrendszerek fejlesztése
kévetkeztében egyre jobban terjednek az elektronikus légfékrendszerek (EBS™), amelyek
egyik jellemzé elénye a gyors miikédés. Az EBS miikddésének késedelmi ideje 0,2-0,4 ma-
sodperccel csokkenhet, ami tobb méter fékutcsokkenést eredményezhet. A haszongépjarmi
fontos jellemzdje, hogy potkocsi vontatasara alkalmas; az elektronikus légfékrendszer a lehe-
t6 legjobban 6sszehangolja a vontato és a poétkocsi kdzotti fekerdaranyokat, ezaltal ndvekszik
a jarmiszerelvény menetstabilitdsa. Fontos szempont a jarmivek alkalmazasa soran azok
Uzemeltetési koltsége. Az EBS-rendszer esetén elérhetd, az optimalis fékbetétkopasok meg-
valositasa, ezaltal az 6sszes keréknél egyszerre kell cserélni a fékpofakat, ami csdkkenti az
lizemeltetési koltségeket. (Kéfalusi — Sz6cs — VARGA 2004, 419-422. 0.) Az EBS-rendszer
alkalmazasa a felsoroltak mellett szamos egyéb elénydkkel jar, ezért célszerii a kdzszolgalat
terepen mozgo jarmiiveit a jovében ilyen fékrendszerrel felszerelni.

11 ASR: kiporgésgatlé rendszer (Antriebs Schlupf Regelsystem).
12 ESP: menetdinamikai szabalyozé rendszer (Elektronische Stabilitdts Programm).
13 EBS: elektronikus Iégfékrendszer (Electronic Braking System).



2. AMAGYAR HONVEDSEG
GEPJARMUTECHNIKAI ESZKOZEINEK
ALKALMAZASI LEHETOSEGEI

A KOzZUTI GEPJARMUVEZETO-
KEPZESBEN

A kozuti gépjarmiivezetd-képzés autdsiskolaként mint gazdasagi tarsasag mikodik (kft.,
egyeéni vallalkozas stb.), amely rendelkezik a kbzlekedési hatésag képzési engedélyével. A
képzési engedély meglétéhez folyamatosan rendelkezni kell az el8irt feltételekkel (személyi,
targyi, adminisztrativ). A kozuti gépjarmiivezet6 képzés legmeghatarozobb feltétele maga a
gépjarmi, mert ennek a vezetésére készit fel a teljes képzés, amely elméleti és gyakorlati
oktatasokbdl all. Az elméleti tananyag tobb formaban is tanulhaté (egyénileg, oktato altal),
és alapvet6éen ugyanugy hasznalhaté barmilyen jarmi esetében, viszont a jarmiih6z kotott
oktatas nagyrészt csak ugyanannal a tipusu jarmianél felel meg teljes egészében. Célszeri
az oktatast mar annal a jarm(inél végrehajtani, amelyet a késébbiekben vezetni fog a vezetdi
engedéllyel rendelkezé személy. Természetesen teljes egészében nem lehet megvaldsitani
azt, hogy azon a jarmivon tanuljon, amit a valésagban is hasznalni fog, de térekedni kell
arra, hogy az oktatasba bevont jarmi miszaki tartalmaban minél jobban megkédzelitse a
kivanalmakat. A ,B” kategodria oktatasa soran a tanulé tébbnyire azt a jarmitipust valasztja,
amely a csaladban rendelkezésre all, vagy pedig amilyen jarm{vet a késébbiekben vasarolni
szandékozik. A ,C” jarm(ikategoria oktatasa soran problémat jelent, hogy mivel ez a kate-
goria nagyon széles, rengeteg kiilonb6z6 méretl, és felszereltségl jarmibdl all, igy hiaba
végzi el a tanfolyamot a tanuld, és tesz sikeres vizsgat, ha Iényegesen eltéré paraméterekkel
rendelkezd jarmivet fog a késébbiekben vezetni. A megtanult ismeretek és gyakorlati kész-
ségek természetesen jol felhasznalhatéak mas tipusu jarmiveknél, de a vezet6i engedély
vezetésére, és mar ekkor teljes biztonsaggal kell részt vennitk a kézuti forgalomban. A
biztonsagosabb feladat-végrehajtast el6 lehet segiteni, ha mar a képzést is olyan jarmivon
hajtjak végre a kulénb6z6 kdzszolgalati terileteken dolgozdk, amellyel kés6bb a feladataikat
végre fogjak hajtani. Mivel a Magyar Honvédség szamos kiilénb6zd terepjarm jarmivel van
ellatva, ezért célszerli megvizsgalni annak a lehet6ségét, hogy ezen jarmiiveket be lehet-e
vonni a kézuti gépjarmivezet6-képzésbe. Jelen vizsgalat a technikai szempontok alapjan
torténd elemzésre terjed ki, mivel csak akkor érdemes a jogi lehet6ségeket is megvizsgalni,
ha a jarm{ valéban megfelel a tamasztott kévetelményeknek.
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2.1. A kozuti gépjarmiivezeto-képzést meghatarozo
feltételek

Egy autdsiskola, ami valamely gazdasagi tarsasagként mikodik, tevékenységét megha-
tarozzak az érvényben levd jogszabalyok, a képzés engedélyezési folyamata, a rendelkezés-
re allé személyi és targyi feltételek. A képz6szervnek figyelnie kell a valtozé jogszabalyokat,
és azokat be kell épitenie a képzési folyamataba, vagyis a gépjarmiivezet-képzés nem
egy kébe vésett tevékenység, hanem egy folyamatosan valtozo és fejl6dé képzési forma.
A jogszabalyok egy része a képzés szakmai el8irasaival foglalkozik, mas része pedig az
adott autdsiskola mikodési formainak szabalyait hatarozza meg. A képzést és a miikddést
meghatarozo jogszabalyi hatteret nem lehet elvalasztani egymastol, mivel hiaba felel meg
a képzlszerv az elbirt szakmai feltételeknek, ha a vallalkozas mikodtetéséhez sziikséges
eldirt feltételeket nem tudja folyamatosan biztositani. A képzésre vonatkozé egyik legfonto-
sabb jogszabaly a 24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet, amely a kdzuti jarmivezetdk és a kdzuti
kozlekedési szakemberek képzésének és vizsgaztatasanak részletes szabalyairdl szél. Ez
a rendelet foglalkozik legatfogdbban és teljeskoriibben a kozuti gépjarmiivezeték képzésére
vonatkozé szakmai el6irasokkal, a képzésre torténd beiskolazassal, a képzés személyi és
targyi feltételeivel, valamint a vizsgaztatas szabalyaival.

A kozuti jarmivezeték képzése képzési engedély birtokaban az iskolavezetd szakmai
iranyitasa mellett végezhetd kiilénbdz6 nemzeti és nemzetkdzi kategdriakban. A képzési
engedély adhat6 csak elméleti vagy csak gyakorlati tantargyak oktatasara is. [179/2011.
(IX.2.)] Korm. rendelet 3. §)

A képzési engedély nem tagadhaté meg attél a kérelmez6tél, vagyis a képzési engedélyt
megkaphatja, aki:
— az el6irt személyi és targyi feltételeknek megfelel,
— az engedélyezési eljarasra vonatkozo igazgatasi szolgaltatasi dijat megfizette,
— ahatdsag altal meghatarozott irasos tajékoztatot és a vallalkozas feltételeit a kozlekedési
hatésagnak bemutatta.

A képzbszervnek az engedély szerinti kategoriara, kombinalt kategdriara vonatkozéan az
elméletbdl és a gyakorlatbol allé teljes képzési szolgaltatas feltételeit folyamatosan bizto-
sitania kell. A képzés felelése a képzési engedéllyel rendelkezd, a tanuloval szerz8déses
jogviszonyban allo képzd szerv iskolavezetbje. [24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet, 3. §]

A kozuti gépjarmivezets-képzés személyi feltételei kdzé tartozik az iskolavezetd, a
kildonb6z6 szakos szakoktatok (kdzlekedési ismeretek, miiszaki ismeretek, jarmlvezetési
gyakorlat) és a vizsgabiztosok. Kozuti gépjarmivezetd-képzés kizardlag az iskolavezetdi név-
jegyzékben levd iskolavezet6 iranyitasaval végezhetd. Az iskolavezetd egyidejiileg csak egy
képz&szervnél tevékenykedhet iskolavezetdként, lehet az adott autdsiskola munkavallaléja
vagy tagja. Kozuti gépjarmivezetd-képzést csak kdzuti jarmiivezetdi szakoktatoi engedéllyel
és érvényes kozuti jarmiivezet6i szakoktatdi igazolvannyal rendelkez8, névjegyzékbe vett
személy (szakoktatd) végezhet. A szakoktatok képzése és tovabbképzése a kdzlekedési
hatésag engedélye alapjan szakiranyu miszaki fels6oktatasi intézményben térténik. A
szakoktatd tébb képz&szervnél is folytathat oktatasi tevékenységet, amely soran az oktatast
kizarélag személyesen végezheti el, azt masra nem ruhazhatja at. A szakoktatoi tanfolyamra
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az jelentkezhet aki, betdltdtte a 23. életévét, kozépiskolai érettségivel rendelkezik, és alap-
képzésre jelentkezés esetén legalabb két éve érvényes ,A’, ,B” és ,C” kategorias vezetdi
engedéllyel rendelkezik, amely nem mindsul kezd6 vezet6i engedélynek. [326/2011. Korm.
rendelet 6. § (1) pont] A kbzuti jarmivezet6k vizsgaztatasanak szervezését és a vizsgaztatast
a kozlekedési hatdsag végzi. A vizsgara bejelentett tanuld vizsgaztatasaban a kozlekedési
hatésag vizsgabiztosi névjegyzékében szerepld, a hatdsag altal vezényelt vizsgabiztos
mikddik kozre, akinek feladata a vizsgazo teljesitményének objektiv megitélése.

A targyi feltételek kozé tartozik az Gigyfélfogadd helyiség, az elméleti targyak oktata-
sahoz szikséges tanterem, a biztonsagi ellenérzés és lizemeltetés szaktanterem, illetve
a vezetési gyakorlat oktatasaba bevont jarm(i. Az lgyfélfogado helyiség, amely kizarolag
az autésiskola céljat szolgalja, biztositja az tigyfelek kulturalt fogadasat és kiszolgalasat,
és itt kell kifliggeszteni a képzési engedélyt, a vallalkozasi feltételeket, valamint az irasos
tajékoztatot is. Az elméleti targyak oktatasahoz megfelelé tanterem nem tamaszt jelentés
kovetelményt a képzdszervek felé, rendelkezni kell valamilyen vetitérendszerrel, illetve el
kell helyezni benne ,A” és ,B” kategorias képzés esetén a vilagitd- és jelz6berendezések
mikddéképes modelljét. (Nemzeti Kbzlekedési ,,B” 2015, 18. 0.)

A biztonsagi ellenérzés és lizemeltetés gyakorlati tantargynak mingésiil, amelynek ok-
tatasahoz sziikséges egy megfeleléen felszerelt szaktanterem, amelyben el van helyezve
legalabb egy darab, az oktatni kivant jarmuikategoérianak megfeleld tipusu Gizemképes jarmi
vagy tanalvaz, illetve a kdzlekedési hatdsag altal meghatarozott tantervi feladatok végrehaj-
tasahoz szlikséges szerszamok és eszkdzok. Az oktatas soran a meghatarozott feladatokat
a tanuloknak gyakorolniuk kell, amelyeket a jarm{ivezet6-képz6 tanfolyamok szamara kiadott
NKH Tantervi és vizsgakdvetelmények tartalmazzak. (Nemzeti Kézlekedési ,C” 2015, 23. 0.)
A biztonsagi ellendrzés és Gzemeltetés oktatasa meghatarozé a miszaki képzésen belill,
mivel ez mar konkrétan egy adott tipusu jarmi oktatasardl szél. Nem mindegy hogy egy
képzOszervnek milyen feltételei vannak, mennyire korszeri jarmivon torténik az oktatas, és
a gyakorlas soran milyen munkakdérilményeket tud biztositani a tanulé szamara. A gyakorlati
oktatas fontos eleme a jarmiivezetési gyakorlat, amely alapoktatasbdl és f6oktatasbadl all.
Az autésiskolanak a jarm(ivezetési gyakorlat oktatasahoz biztositania kell a tantervekben
meghatarozott méretl és kialakitasu tanpalyat, amely biztositja a meghatarozott feladatok
végrehajtasat. Természetesen minden autdsiskolanak nincs sajat tanpalyaja, a tébbséguk
csak bérli azt. Az alapoktatast, amely a jarmi biztonsagi ellen6rzésére, technikai kezelésére,
a mandverezési feladatok elsajatitasara iranyul, alapvetéen tanpalyan kell végrehajtani. A
jarmi technikai kezelésének oktatasa részben a kdzuton is térténhet. A gyakorlati oktatas
olyan jarmivel végezhetd, amely rendelkezik érvényes hatésagi engedéllyel és jelzéssel,
valamint a kozlekedési hatdésag részére oktatojarmii igazolast allitott ki.

A kozuti gépjarmivezeté-képzésbe bevonhatd jarmivek vizsgalatat a ,B” és ,C”
jarmikategoriara vonatkozdan végzem el, és a ,C1” kateg6riaju jarmiveket nem veszem
figyelembe. A ,C1” kategodrias jarmivek alkalmazasa nagyon ritka. A ,B” kategorias vezetdi
engedéllyel vezethetd kistehergépjarmiivek jol kihasznalhatdak a kdnnyl anyagok szallita-
saban, viszonylag nagy tavolsagokat lehet megtenni veliik révid id6 alatt, nem vonatkoznak
rajuk szigoru sebességkorlatozasok, és nem kotik ket a tachograf hasznalatanak szabalyai.
A nagyobb szallitasi feladatoknal a ,C1”-es jarm{ivek nem felelnek meg, és specialis fel-
épitményekkel is korlatozottan lehet ellatni 6ket, ezekre inkabb a ,,C” kategorias jarmiiveket
hasznaljak fel. A Magyar Honvédség gépjarmutechnikai eszkdzei kdzott jelentés szamban
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vannak a kiilénb6zé méretl kozuti és terepjard tehergépkocsik, amelyek alkalmasak a
felépitmeénytdl figgden |8szer, izemanyag, viz, élelmezési anyag vagy egyéb mas anyag
szallitasara. Ezek a nehéz tehergépkocsik tdbbnyire lassabbak, mint a kdzuti gépjarmuvek,
de nehéz terepen is képesek feladataikat végrehajtani. A kdzszolgalati feladatok végrehajta-
sahoz, még ha az ,C1” jarmiikategorias jarmivel is valdsul meg, nem érdemes kiilon képzés
biztositani, hanem a ,C” jarmUkategodriaval, mint korlatozas nélkuli kategdriaval, célszeri
lefedni a feladatrendszert.

2.2. A ,,B” kategoriaju jarmiivek alkalmazasi lehetéségei a
kozuti gépjarmiivezeté-képzésben

A képzésbe bevont jarmiivek elemzése el6tt meg kell vizsgalni, hogy egy adott kategodria
pontosan milyen miszaki meghatarozasokat tartalmaz. A 326/2011. (XIl. 28.) Kormanyren-
delet a kdzuti kdzlekedési igazgatasi feladatokrol, a kozuti kdzlekedési okmanyok kiadasarol
és visszavonasarol 2. szamu melléklete fogalmazza meg az adott nemzetkdzi kategoriakat.

,B” jarmlikategdria:

a) a 3500 kg-ot meg nem haladé megengedett legnagyobb 6ssztémegli gépkocsi, amely
a vezet6n kivil legfeljebb nyolc utas szallitasara tervezett és gyartott gépjarm,

b) az a) pont szerinti gépkocsibdl és 750 kg megengedett legnagyobb 6ssztémeget meg
nem halado (kénny() potkocsibdl allé jarmiszerelvény. E jarmiszerelvény megengedett
legnagyobb egylttes 6ssztomege legfeljebb 4250 kg lehet.

c) az a) pont szerinti gépkocsibodl és 750 kg megengedett legnagyobb 6ssztdmeget meg-
halado (nehéz) pétkocsibdl allo jarmUiiszerelvény, feltéve, hogy a pétkocsi megengedett
legnagyobb 6ssztémege nem haladja meg a vontatéjarmi sajat tomegét. E jarm{isze-
relvény megengedett legnagyobb egyiittes 6ssztémege legfeljebb 3500 kg.

A 24/2005. GKM rendelet 5. szamu melléklete felsorolja a 2003. év december 1-jét kdvetéen
oktatasba bevont adott kategoriaju jarmiivekre vonatkozé el8irasokat. Az el6irasok egyik
része konstrukcios jellegl, vagyis az adott jarm(i vagy rendelkezik vele, vagy sem, és ezen
nem is lehet valtoztatni, az el6irasok masik része viszont konnyen teljesithetd.

A képzésbe bevont ,B” kategériaju jarmiivekre vonatkozé elSirasok:

— legalabb 6t személy befogaddképességu,

— legalabb négyaijtos kivitelli személygépkocsi,

— legalabb 100 km/h haladasi sebesség elérésére alkalmas,

— legalabb négy ulését fejtamlaval kell felszerelni (amennyiben a gyari kialakitas lehetévé
teszi),

— kettds pedalrendszer, amely a jarm{ivezeté melletti Glésbdl is biztositja az tzemi pe-
dalokkal elérhetd szabalyozast (a potfék hatasossaganak el kell érnie az Gzemi fék
hatasossaganak legalabb a 90%-at),

— olyan oldalhelyes iranyjelzé alkalmazasa, amely az oktatéi és a hatso Ulésbdl is jol
lathatova teszi az iranyjelz6 mikodéseét,
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— harom darab visszapillanto tikér, amely a vezet6ilésbdl biztositja a jarmi mellett levé
mindkeét forgalmi savra térténdé hatralatast,

— két darab pot visszapillanto tiikér, amely a vezetd melletti Glésbél biztositja a jarmi
mellett levé mindkét oldali forgalmi savra térténé hatralatast.

A fenti meghatarozasok k6z6tt szamos olyan van, amely nem jelent kiildndsebb problémat,
mivel mar a jarmi felszereltsége és kialakitasa teljesen megfelel a vonatkozé elirasnak.
llyen példaul az, hogy négyajtos kivitel legyen a jarmi, vagy pedig 6t személy befogadoke-
pességl. A kiils6 és belsé visszapillanté tiikroket par ezer forintért be lehet szerezni és fel
lehet szerelni. A kettés pedalrendszer kdnnyen kiépithetd, megfelel6 szakmihelyben, amely
adott tipusnal lecsatolhatd, igy a jarmi oktatason kivili hasznalataban nincs utban (nem all
fenn az utas véletlenszer( ralépésének veszélye). A legtobb személygépkocsi miiszerfala
olyan kialakitasu, amely biztositja az iranyjelzd oldalhelyes visszajelzését, és ez az oktatoi
és a hatso Ulésbdl is jol lathatd, amennyiben mégsem biztositja a megfelel6 lathatésagot,
ugy egy pot visszajelzé lampa beépithetd.

A kdzszolgalatban alkalmazott jarmivek sok esetben bonyolultabb eszkdzok, el vannak
latva esetleg terepjarast fokozo szerkezetekkel, és Uzemeltetési kérilményulk is nagymér-
tékben eltér a kdzuti jarmlvekétdl. Valosagban hiaba szerez valaki egy ,B” kategérias jarmi
vezetésére jogosultsagot, ha a feladat végzéséhez egy teljesen mas jarmivet — ami sokkal
bonyolultabb — kell kezelnie szamara eddig ismeretlen koérilmények kézott. Biztonsagosan
akkor tudja kezelni a jarm(vét, ha mar kell gyakorlatot szerzett, a kell6 gyakorlatot viszont
csak akkor szerzi meg, ha hasznalja a jarmivet. Vagyis el6all az a helyzet, hogy a tanult
ismeretek és a sziikséges ismeretek jelentésen kilénbdznek egymastol.

A Magyar Honvédség gépjarmiparkja széles, vagyis sokfajta gépjarmi megtalalhaté
benne. Jelen vannak a kézuti személygépjarmiivek, amelyek teljesen megfelelnek a tébbi
hasonl6 célu jarmiinek, illetve jelen vannak a specialis jarmivek is, amelyek terepen térténd
mozgasra készlltek. A kdzuti gépjarmivezetd-képzésbe torténd bevonas szempontjabdl
csak a terepjaro jarmiiveket vizsgalom, mert 6k elégitik ki az elvarhatd technikai szint és
feladat-végrehajtas kdvetelményeit.

A jarmiivek alkalmazhatésaganal az alabbi jarmiiveket vizsgalom meg, UAZ-469B, MB
G-270 CDI, MB G-250, Lada Niva, Toyota Hilux. A HMMWYV M1114 tipust gépjarm vizsga-
lataval nem foglalkozom, mivel a tdmege (Uzemkész témeg) 4449 kg, igy a ,B” kategdrias
jogositvannyal nem vezethetd. Az MB G-280 CDI pancélozott terepjard személygépkocsi
vizsgalatat sem végzem el, mert hiaba van a nevében a személygépkocsi szé, a tomege
4200 kg, ami meghaladja a kategoriara eldirt maximalis 3500 kg-ot. (TM 9-2320-387-10
1997, 63. 0.; Fényképes 2010, 77. 0.)
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. MB G-270 MB G-250 Lada Niva Toyota
SO UAZ-469B  ‘cp a6 Wolf (VAZ-2121) Hilux
Legalabb 6t személy . . . .
1. befogadoképesség igen igen igen nem igen
2. Négyaijtos kivitel igen igen igen igen igen
Max. haladasi sebesség
3. (km/h) 100 156 123 130 170

1. sz. tablazat: A ,,B” kategoriaju jarmiivek kozuti jarmiivezet6-képzésbe torténé bevonasahoz
sziikséges tulajdonsagok.™

Az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsi az 1. tablazat szerint megfelel a tamasztott
kévetelményeknek, amennyiben csak a legfontosabb miiszaki adatokat hasonlitjuk 6ssze. A
szallithaté személyek szama alapjan megfelel, mert teljesiti az el6irasokat. Alapvetéen a gép-
jarmiben kett6 (tanuld, szakoktatd) vagy harom személy (tanuld, szakoktato, vizsgabiztos)
tartozkodik, de a jarmiben a kialakitott Gléhelyek szamanak megfeleléen még tartozkodhat
a tolmacs, a szakfelligyeld, az ellenbrzésre jogosult személyek, a képzés ellenérzésének
akadalyozasa nélkil az iskolavezetd, a megfigyel6 szakoktatd, a szakoktatojeldlt, valamint
az iskolavezetd engedélyével és a tanul6 hozzajarulasaval megjeldlt mas személy. A maxi-
malis haladasi sebesség a jarm{ anyagismereti és igénybevételi utasitasa szerint megfelel
az el6irasnak. Ha pontosan értelmezziik a meghatarozasokat, akkor a rendelet azt irja el§,
hogy legalabb 100 km/h haladasi sebesség elérésére alkalmas legyen a jarm(, az UAZ-469B
esetében viszont a maximalis haladasi sebesség 100 km/h. A 24/2005 GKM rendelet okta-
téjarmi-igazolas és az oktatojarmiivek mindsité vizsgalatara vonatkozo eljarasi rend szerint
viszont fontos, hogy a jarm{ elérje a meghatarozott haladasi sebességet, és képes legyen
azt tartania huzamosabb ideig is. Ha csak a papiron szerepld tényeket vizsgaljuk, akkor sem
képes a jarml ennek a feltételnek megfelelni. A valésagban a jarmivel térténd haladas soran
a 80-90 km/h haladasi sebesség is hatalmasnak tlnik, mert ebben a sebességtartomanyban
a jarmi uttartasa és a menet kézbeni hanghatasok mar nem teszik lehetévé a biztonsagos
kézlekedést, a gépjarmiivezetd ekkor mar nem érzi komfortosan magat a jarmiben. A jarmi
maximalis sebességét és a kdzlekedési hatdsag erre vonatkozo allasfoglalasat figyelembe
véve megallapithatd, hogy az UAZ-469B tipusu terepjard személygépkocsit nem célszeri
bevonni a kdzuti gépjarmiivezeté-képzésbe. (Gjmi/126. 1976, 7. 0.)

Az MB G-270 CDI BAG tipusu zart kivitell terepjaré személygépkocsi megfelel a
tamasztott kovetelményeknek. A motor erétartaléka biztositja a jarmi magas haladasi se-
bességét, a technikai kialakitdsa megfelel egy mai korszer(i gépjarminek. Megtalalhatéak
benne azok a kilénleges szerkezeti kialakitasok, amelyek alkalmassa teszik a kdzszolgalat
céljara torténd alkalmazasnak. Rendelkezik blokkolasgatlo berendezéssel, allandd 6ssz-
kerékhajtassal, menet kdzben kapcsolhaté kétfokozatu osztomivel, differencialzarakkal,
szervokormanymadvel, kiilsé inditdcsatlakozéval, fedélzeti szamitdgéppel, 6t elére- és egy
hatramenetet biztosité automata sebességvaltoval. A jarmi izemanyag-fogyasztasa jelen-
tésnek mondhato, az UZA2 szabalyzatban 16 liter/100 km-es gazolaj fogyasztasi norma van
meghatarozva szamara. Ez jelentds Gizemanyag-fogyasztas az autdsiskolakban alkalmazott
dizel személygépkocsik 6-7 literes (esetleg ennél is kevesebb) lizemanyag-fogyasztasahoz

14 Sajat készitési tablazat.
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képest, igy a jarmivel torténd oktatas lényegesen magasabb kéltségekkel jarna. Jelen
esetben nincs jelentésége egy gazdasagi szamitasnak, mert a legfébb probléma a jarm-
vel, hogy automata sebességvaltéval rendelkezik. (138032 sz. miiszaki, 1-3. 0.) Mivel a
vizsga soran a vizsgaigazolason régziti a vizsgabiztos, hogy a tanul6 a vizsgajat automata
sebességvaltoval rendelkezd jarmivon tette le (a vezetdi engedélybe is rogzitésre keril a
korlatozas), ez azt jelenti, hogy a késébbiekben kizarolag ilyen jarmivek vezetésére szer-
zett engedélyt, és hagyomanyos kézi valtéval ellatott jarmiivet nem vezethet. [24/2005. (IV.
21.) GKM rendelet 14. § (6) pont) (326/2011. (XIl. 28) Korm. rendelet 8. szamu melléklet]
Ez tulsagosan is szigoru megkotés a jarmiivezetd szamara, mert nagyon le van korlatozva
a feladat-végrehajtd képessége, ezért a MB G-270 CDI jarmlinek a bevonasat nem tartom
célszerlinek a jarmiivezet6-képzésbe.

Az MB G-250 jarm{ vizsgalatakor meg lehet allapitani, hogy mind a jarm( haladasi
sebessége, mind pedig a szallithaté személyek szama megfelel az eléirasoknak, és mivel
kézi kapcsolasu valtéval van ellatva, igy nem okoz késébb problémat mas jarmi vezethe-
tésége. A jarmi terepjard képessége jonak mondhatd, igy teljesiteni lehetne vele az el6irt
feladatokat. A honvédségben csekély szamban van jelen, alkatrész-utanpotlasa nehezen
megoldhato, igy javitasa komoly problémat jelent, és jelenleg misszios feladat végrehajtasra
van tervezve. A jelenlegi misszios feladat végrehajtasi korébdl nem lehet kivonni a jarmivet;
a feladatainak végrehajtasa utan viszont a miszaki allapota mar er6sen megkérdéjelez-
het6. Az alkalmassagi vizsgalatat célszerli a misszios feladat végrehajtas utan ismételten
megtenni. A masik probléma a jarmi mingsitése, mivel konnyi tehergépjarmi. A képzésbe
bevont jarm{ivek kdvetelIményeinél meg van fogalmazva, hogy személygépjarmi kell hogy
legyen, igy a MB G-250 kénny( tehergépjarmii nem felel meg az oktatas céljara. (Nyt.szam:
5/710. 2004, 15. 0.)

A Lada Niva a tablazatban lathaté adatai alapjan sem felel meg a tamasztott kdvetel-
ményeknek; j6 terepjard képességgel rendelkezik, olcson javithato, j6 rugdzasu jarmd, de
gyakoriak a meghibasodasok, ami jelentés kieséseket okozhatna a késébbi oktatas soran.
A tipusleiras szerint a jarmilvezetdvel egyltt is csak négy f6 szallitasara alkalmas, igy nem
teljesiti az el6irt kdvetelményeket maradéktalanul. Az izemanyag-fogyasztasa jelentésnek
mondhatd, az UZA2-es szabalyzat szerint 11,8 liter izemanyagot fogyaszt 100 km-en, ezaltal
a fenntartasa, és igy a képzés sokkal nagyobb anyagi raforditasba keriilne, mint a jelenlegi
autosiskolak altal hasznalt jarmiiveké. A jarmivet a 1970-es években fejlesztették ki, és
tomegesen a 70-es és 80-as években gyartottak, vagyis egy miszakilag elavult jarm(irdl
van sz0, aminek az lizemeltetése is inkabb csak problémat okoz. Ha a jarm{ivet 6sszehason-
litjuk a jelenlegi technikai szinten allé személygépjarmivekkel, akkor hatalmas szakadékot
talalunk. A Lada Niva évtizedes elmaradasban van a mai korszer( jarmUivektdl, és mivel
nem felel meg az el6irasoknak, igy nem lehet felhasznalni a gépjarmiivezet6-képzésben.
(Javitasi utasitas a VAZ-2121, 5. 0.)

A tablazatban szerepl6 jarmivek kézil a Toyota Hilux a legdfiatalabb jarm(, amely a
2015-0s és 2016-o0s években keriilt a Magyar Honvédségben rendszeresitésre. A jarmi
rendeltetése kdzuton és enyhébb terepen torténd személy- és teherszallitas, az ideiglenes
biztonsagi hatarzar épitésével kapcsolatban pedig jarérozési, figyelési és felderitési feladatok
végrehajtasa. A jarmi alkalmazasa teljesen megfelel a jelenlegi el6térbe helyezett kdz-
szolgalati feladatoknak, igy célszer(i megvizsgalni, hogy lehetséges-e ennek a jarmiinek a
bevonasa a képzésbe. A jarm(i 106 kW-os teljesitmény, Euro 5-6s besorolasu karosanyag-
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kibocsatasi normaval rendelkezé dizelmotorral van szerelve, kapcsolhatd dsszkerékhajtasu,
blokkolasgatloval és szervokormannyal rendelkezik. A felsorolt paraméterek a tamasztott
céloknak megfelelnek, viszont a jarmii hatésagi besorolasa nem megfeleld. Az 5/1990. (V.
12) KBHEM rendelet 2. § (9) bekezdés d) pontja alapjan a jarmi besorolasa az ,N1” jarmiika-
tegoriaba tortént meg, vagyis 3,5 t megengedett legnagyobb 6ssztémegi tehergépkocsinak
szamit, ugyanakkor a jarm( ,,B” kategodrias vezetdi engedéllyel vezethetd. A kdzuti jarmiive-
zet6 képzésbe ugyanakkor a ,,B” jarmiikategoria oktatasara személygépkocsit lehet bevonni,
ami viszont a fent nevezett KSHEM rendelet 2. § a) pontja szerint az ,M1” jarm{ikategoria.
A Toyota Hilux jarm{nél jelenleg fennall az a helyzet, hogy a jarm( ,B” kategodrias vezet6i
engedéllyel vezethetd, mint egy személygépkocsi, a szamara meghatarozott megengedett
legnagyobb haladasi sebességek is a személygépkocsi szamara meghatarozott értékek,
ugyanakkor tehergépkocsi besorolasanal fogva nem lehet bevonni a gépjarmiivezet6-kép-
zésbe. (Nyt.szam: 876-45/2015. 2015, 2. o.; Altalanos forgalomba helyezési 2014, 1-4. 0.)
A fenti vizsgalatokbdl lathato, hogy a Magyar Honvédség allomanyaba tartozé terep-
jaro személygépkocsikat nem lehet bevonni a kdzuti gépjarmivezet6-képzésbe, vagyis a
képzést kdzuti szemeélygépkocsikkal kell végrehajtania a képzdszerveknek. A kdzszolgalati
feladatok ellatasahoz sziikséges specialis ismeretek megszerzéséhez sziikséges a terepjard
személygépkocsik kezelésérdl és hasznalatardl tovabbi utanképzést szervezni.

------ I 4

2.3. A ,,C” kategoriaju jarmiivek alkalmazasi
lehetoségei a kozuti gépjarmiivezetd-képzésben

A ,C1” jarmiikategorianal a ,C” jarm{ikategoria egy lényegesen nagyobb jarmallomanyt
takar, gyakorlatilag a kategoria legkisebb és legnagyobb jarm(ive kdz6tt hatalmas az eltérés
az 6sszgordulétdomegben.

,C” jarmlikategoria:

— nem a ,D1""® vagy ,D"'® kategdriaba tartozo, 3500 kg-ot meghaladé megengedett leg-
nagyobb 6ssztémegl, és a vezetdn kivil legfeljebb nyolc utas szallitdsara tervezett és
gyartott gépjarmu, valamint az ilyen gépkocsibdl és konny( poétkocsibol allé jarmiisze-
relvény.

A képzésbe bevont ,C” kategdriaju jarmiivekre vonatkozo el6irasok:

legalabb harom személy befogadoképességli vezetdfiilke,

legalabb 12000 kg megengedett legnagyobb 0ssztdmegi ,C” kategoériaba tartozé te-
hergépkocsi (a vizsgan a tényleges 6ssztémeg legalabb 10000 kg),

legalabb 8 m hosszusagu és 2,4 m szélességu,

legalabb 80 km/h haladasi sebesség elérésére alkalmas (tervezési sebességil),

15,D1” kategoéria: a vezetén kiviil legfeljebb tizenhat utas szallitasara tervezett és gyartott, 8 m-t meg nem haladé
legnagyobb hosszusagu gépjarmivek. ,D1” kategoriaba tartozé gépjarmi és kdnnyl potkocsibol allé jarmisze-
relvény.

16,D” kategdria: a vezetdn kivul tdbb mint 8 utas szallitasara tervezett és gyartott gépjarmivek. A ,D” kategdriaba
tartozo gépjarmiibél és nehéz potkocsibol allo jarmiszerelvény.
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— valamennyi fékezett kerékre haté blokkolasgatlé (ABS),

— legalabb nyolc eléremeneti fokozatl sebességvalté [amely osztomivel (felezbvel) is
teljesithet6 [24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet 6. szamu melléklet 111. rész (1) pont]

— menetird késziilék (tachograf) oktatasi célu hasznalatra,

— sebességkorlatozo,

— a jarmlvezetd melletti Glésbél mikddtethetd, az Gizemi fékberendezésre hatéd potfék
pedal,

— két darab pot visszapillanté tikér, amely a vezetd melletti Glésbdl biztositja a kilon
rendeletben elbirt hatralatast,

— avezet6filke szélességével és magassagaval legalabb azonos szélességl és magas-
sagu, zart, de nem kulénleges felépitmény,

— avezet6 altal mikodtetett kézi sebességvalté karral rendelkezik.

A Magyar Honvédség gépjarmiallomanyaban sok kiilénb6z6 tehergépjarmi van, amelyek
tobbféle felépitménnyel rendelkezhetnek. Az elirasok egy része, ahogyan a személygépko-
csira vonatkozo el8irasoknal mar tapasztalni lehetett, kdnnyen teljesithet. llyenek példaul
a visszapillanté tukrokre vonatkozo elbirasok. Ezek kereskedelmi forgalomban megvasa-
rolhatoak, és felszerelhetbek a jarmire, akar szakember (szerviz) segitsége nélkul is. A
sebességvaltora és a blokkolasgatloval ellatott fékre vonatkozo eldirasoknak viszont mar
sok tehergépkocsi nem felel meg.

A potfékpedal beszerelése szakmiihelyben elvégeztethetd, ugyanugy, mint a tachograf
beszerelése oktatasi célra, ezek nem okoznak jelentds problémat, sem anyagilag, sem a
beszerelési id6t tekintve.

A Magyar Honvédség gépjarmiparkjaban tébb korosztaly jarmivei megtalalhatdak.
Jelen vannak a volt ,szocialista rendszer” jarmivei (GAZ-66, URAL-375, URAL-4320,
Kraz-255B, ZIL-131, Kamaz-5511 stb. tipusok), a német beszerzési miikodbképes, de idés
jarmivek (Mercedes Unimog435, Mercedes Benz 1017A, Iveco 110-17A, lveco Magirus stb.),
és a mai modern jarmivek, amelyek a Gépjarm{i Beszerzési Program keretében kertltek
a Magyar Honvédségbe (Unimog-4000, Raba H-14, Raba H-18, Raba H-25, MAN HX-32).

A képzésbe torténd bevonas esetén sziikséges az elbirt szélességil és magassagu zart
felépitmény jarmire térténd szerelése, de mivel a tehergépjarmiivek felépitmény nélkil is
mikddékeépesek, és sok kiilonb6z6 felépitménnyel 6sszeépithetéek, ezért a jarmivek vizs-
galatanal a bazisjarmiivet mint ,6njaro alvazat” veszem figyelembe, mivel az képezi a jarmi
Iényegét. Ezeket a bazisjarmiveket a felépitménytdél fliggéen alkalmazhatjak platds szallitd
jarmiaként, mihelygépkocsiként, izemanyag-szallito és -tolté gépjarmiként, kenyérszallitd
jarmiként, és még nagyon sok egyéb mas modon.
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Megnevezés GAZ-66 URAL-375 Kraz-255B ZIL-131 Kamaz-5511
Legalabb harom személy - " n "
1. befogad6képesség nem igen igen igen igen
2. Megengedett legnagyobb 5770 13200 19450 15185 19150
Ossztomeg (kg)
Max. haladasi sebesség g
3. (km/h) 90 75 71 80 80-100
Hosszlisag (m) 5,655 7,350 8,645 6,9 713
Szélesség (m) 2,34 2,69 2,75 2,5 2,5
6. Afe’krendszer'ABS— nem nem nem nem nem
felszereltsége
7 Sebesse’gvélt'() fokozatainak 4 5 5 5 5
szama
8. SebeSSégkor!étOZé nem nem nem nem nem
felszereltsége

2. sz. tablazat: A ,,C” kategoriaju jarmiivek kozuti jarmiivezet6 képzésbe torténé bevonasahoz
sziikséges tulajdonsagok I."”

Mivel a Magyar Honvédség gépjarmiparkja széles korl, ezért a vizsgalatot korlatozom
azokra a jarm(ivekre, amelyek kell6 darabszamban allnak rendelkezésre, és ezaltal nem
okoz varhatdéan miikédési zavart a feladatok végrehajtasaban az esetleges gépjarmiivezet6-
képzésbe torténd igénybevétel.

A GAZ-66 tipusu kéttengelyes 0sszkerékhajtasu terepjard tehergépkocsi alkalmas
nehezen jarhato terepen, barmely évszakban torténd teherszallitasra és vontatasra. A
jarml maximalis haladasi sebessége a katonai terepjaré tehergépjarmiivek kdzo6tt magas-
nak mondhatd, ami kdszénhetd a jarml csekély tdmegének és a beépitett nyolchengeres
benzinmotor teljesitményének. A jarmi paramétereit a gépjarmivezetd-képzésbe térténd
bevonas céljabdl vizsgalva lathatd, hogy a jarmi megengedett legnagyobb 6ssztémege és
befoglalé méretei nem érik el a meghatarozott minimalis értékeket. A vezet6filke kialakita-
sa nem teszi lehetévé a harom személy befogadasat, mivel a vezet6- és utasoldali tilések
kozott talalhatd egy nagy helyet elfoglald motorvédd burkolat, illetve itt lettek elhelyezve a
vezetéshez szilkséges kezel6szervek (sebességvaltokar, elséhid-kapcsoldkar, osztomi-
kapcsoldkar stb.) is. A tablazatban szerepel, hogy a sebességfokozatok szama négy, de
mivel osztomUvel van ellatva, igy teljesiti a nyolc eléremeneti fokozatra vald kdvetelményt.
A jarmi fékrendszere négy kerékre haté vakuumos rasegitével ellatott dobfékszerkezetbdl
all, amely nincs ellatva blokkolasgatléval, igy nem teljesiti az erre vonatkozé el@irast. A
jarmivek jelent8s része az 1980-84-es években késziilt, igy ezek most atlag 35 évesek,
amely technikai szint nem felel meg a ma koézuton kdzlekedd gépjarmiveknek. A 2. szamu
tablazat adatai alapjan egyértelmiien megallapithatd hogy a jarmi a kdzuti gépjarmiivezet6-
képzésbe torténd bevonasra nem alkalmas. (Gjm(i/124. 1974, 5-15. 0.)

Az URAL-375 egy megnovelt terepjaro-képességil, kapcsolhatd dsszkerékhajtasu
tehergépkocsi, amelynek prototipusat az 1950-es évek kdézepén épitették meg. A Magyar
Honvédségben a rendszeresitett allomanyban levé gépjarmiveket az 1980-as években

17 Sajat készitési tablazat.
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gyartottak, igy ezek szintén atlag 35 év koriliek. (MH Gizemeltetési adatok a 2015-évre) A
robusztus kialakitasu jarmi{ motorjanak teljesitménye és a valtdattételi fokozatok nem teszik
lehetévé az eldirt 80 km/h haladasi sebesség elérését; terepen megfeleléen mozog, de a
koézuti kdvetelményt nem teljesiti. A sebességvalto fokozatainak szama 6t, viszont osztdmu-
vel egyltt teljesiti a kozlekedési hatdsag erre vonatkozoé el6irasat. A jarma hossziusaga nem
éri el a 8 m-t, és sajnos ez sok egyéb mas teherautdra érvényes, mivel a katonai alkalmazasu
jarmivek terepjarasra készilnek, ezaltal egy kicsit révidebbek a kozuti tarsaiktdl. A jarmi
hosszara vonatkoz6 8 m-es érték a Magyar Honvédségben levé gépjarmivekre vonatkoz-
tatva egy szigoru el6iras. Mivel a jarm{ nagyon régi konstrukcid, igy mar ebbdl adéddan is
valészin(sithetd, a kezelési utasitasa alapjan pedig egyértelm(i, hogy sem blokkolasgatléval,
sem sebességkorlatozoéval nincs felszerelve. Mivel a jarml benzinmotorral szerelt, és jelen-
tés lzemanyag fogyasztassal rendelkezik, amennyiben az el6irt miszaki paramétereknek
meg is felelne, akkor sem lenne célszer(i bevonni a kdzuti gépjarmivezet6-képzésbe a
magas Uzemeltetési koltségek miatt. (Gjmi{/19. 1967, 1-10. 0.)

A KRAZ-255B tipusu haromtengelyes, nagy terepjaré képességl tehergépkocsi
alkalmas nagy tdmegek szallitasara és potkocsi vontatasara kilénféle terep- és utviszo-
nyok kozott. A jarm( az el6irt méretparamétereket teljesiti; problémat inkabb az jelent,
hogy tulsagosan is nagy a feladatok végrehajtasara. A jarmi megengedett legnagyobb
Ossztdmege majd kétszerese az elvarhato értéknek, igy a jarmi haladasi sebessége nem
éri el a meghatarozott minimumot, ezaltal a megfeleléséget. Osztomivel egyiitt a teljesit-
heté sebességfokozatok szama meghaladja a nyolcat. A maga nemében hatalmas méreti
jarmi vezet6filkéje viszont csak harom f6 szamara biztositja a megfelel helyet, ami az
el6irasnak megfelel, de csak minimum szinten, és nincs lehetéség a jogszabaly szerint még
megengedett mas személyeknek a beszallasra a vezetési gyakorlat vagy a vizsga soran.
A jarmii szamara az UZA2-es lizemanyag-szabalyzat szerint 40,5 literes iizemanyag-fo-
gyasztas van engedélyezve, ami jelentés mennyiség, és a jarmi alkalmazasat nagyban
megdragitja, és esélytelenné teszi mas jarmiivekkel szemben. A jarm{ fékrendszere nincs
ellatva blokkolasgatlé berendezéssel, emiatt — a tablazatban lathaté paraméterek és a fenti
indokok alapjan — a KRAZ-255B tipusu terepjaré tehergépkocsit nem lehet bevonni a kézuti
gépjarmivezetd-képzésbe. (Gjm/113. 1973, 5-11. 0.)

A ZIL-131 tehergépkocsi haromtengelyes, 0sszkerékhajtasu, teherszallitasra és von-
tatasra alkalmas atszegdelt terepen, barmilyen éghajlati viszonyok kézott. A Magyar Hon-
védség allomanyaban levé ZIL-131 terepjard tehergépkocsikat az 1970-es évek végén és
az 1980-as évek elején gyartottak, vagyis messze nem a jelenkori technikai szintet tikrozi.
A paramétereit megvizsgalva lathatd, hogy a korabban mar megfogalmazottak szerint ez a
jarmi sem teljesiti a jarmlhosszra vonatkozé elvarast. A fékrendszere az adott kor technikai
szinvonalan allé blokkolasgatld nélkili fékrendszer. A tablazat adatai alapjan megallapithato,
hogy a ZIL-131 terepjaro tehergépkocsi nem alkalmas a kozuti gépjarmivezet6-képzésbe
torténd bevonasra. (Gjm/110. 1973. 5-6., 23. 0.)

A Kamaz-5511 tipusu tehergépkocsi a korabban ismertetettekhez képest fiatalabb jar-
m, bar ezt is az 1980-as évek végén gyartottak, igy fiatalnak egyaltalan nem mondhato az
atlagosan 30 évével. A jarmi 0ssztdmege és haladasi sebessége megfelelének mondhato,
bar az 0ssztdmeg tekintetében még egy kicsit tulzé is, mivel igy nehézkesebbé valik a jarmi
mozgasa a kozuti forgalomban, ami megneheziti a tanulé feladatat; osztdmi(ivel egyiitt tel-
jesiti a sebességvalo fokozatok szamara vonatkozo eléirast. A jarmi magas, megengedett
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legnagyobb 6ssztdmegének az ellenére sem éri el a jarmlihossz a meghatarozott nyolc
métert, ami mar egyértelmien kizarja az oktatasbol. Fékrendszere dsszes kerékre hatd
pneumatikus mikodtetési dobfék, ami nincs felszerelve blokkolasgatloval. A tehergép-
kocsi a Magyar Honvédségben alapvet6en billené felépitményes tehergépkocsiként van
alkalmazasban, igy a gépjarmivezet6-képzésbe torténé bevonashoz jelentés mértékben at
kellene alakitani a jarmi felépitményét, ami mar akkor sem érné meg, ha a tébbi paraméter
tekintetében a jarm{ megfelelne. A Kamaz-5511 tipusu tehergépkocsi nem alkalmas a kozuti

gépjarmivezetd-képzésbe torténd bevonasra. (KamAZ tehergépkocsik, 2—10. 0.)

MB Unimog

Iveco

Megnevezés URAL-4320 1300 MB 1017A Magirus 178D
1. Legbalébb hé'\ro’m sze’mély nem igen igen igen
efogadoképesség

9 Megengedett Ieg(r?g%yobb Ossztdmeg 13425 7500 12200 14750

3. Max. haladasi sebesség (km/h) 85 82 87 75

4. Hosszuséag (m) 7,366 5,59 7,22 8,00

5. Szélesség (m) 2,5 2,33 2,5 2,5

6. A fékrendszer ABS-felszereltsége nem lehetséges nem nem

7. Sebességvaltd fokozatainak szama 5 8 5 6

8. Sebességkorlatozé felszereltsége nem nem nem nem

3. sz. tablazat: A ,,C” kategoriaju jarmivek kozuati jarmiivezet6-képzésbe torténé bevonasahoz
sziikséges tulajdonsagok I1."®

Az URAL-4320 tipusu terepjaroé tehergépkocsi tobb elényds terepjaro-képességgel rendelke-
zik mind a gyari leiras, mind a gépjarmlivezetdi tapasztalatok alapjan, de a fenti tablazatban
lathaté fontos paramétereknek nem felel meg teljes korlien. Az eldirt sebességhatart elvileg
tudja teljesiteni, a valésagban ez a minimalis sebességtobblet viszont nagyban megneheziti
a gépjarmiivezeté munkajat, mert nem rendelkezik kell6 eré- és sebességtartalékkal a ve-
szélyhelyzetek kikliszobolésére. A sebességvalto fokozatainak szama 6t, de mivel a nyolc
fokozat elfogadhaté osztomivel teljesitve is, igy ennek a feltételnek megfelel a gépjarmi. A
gépjarmi azonban tébb szempontbdl sem felel meg az el6irasoknak. Egyrészt nincs meg
a jarmi kell6 hosszusaga, és a fékrendszere hidropneumatikus miikddtetési, az 6sszes
kerékre hato kétkorés dobfék, ami nincs ellatva ABS-szel. Az izemanyagellatoé rendszere
soros Bosch tipusu adagoléval van ellatva, amelyben ¢ssziizemi mechanikus fordulatszam-
szabalyozd talalhato, ami nem azonos az el8irt sebességkorlatozéval. Az URAL-4320 tipusu
terepjaroé tehergépkocsi nem alkalmas a kézuti gépjarmiivezet6-képzésbe térténd bevonasra.
(Gjm(i/157. 1985, 12-27. 0.)

A MB Unimog 1300 tipusu terepjaré tehergépkocsi a szerkezeti kialakitasa folytan jol
alkalmazhat6é a Magyar Honvédség feladatrendszerének teljesitésére. A hathengeres di-
zelizemi motorja kell6 erétartalékkal rendelkezik, és a nyolcfokozatu sebességvaltdjanak,
portaltengely kialakitasanak, tolécsdves hajtasanak és a differencialzarjainak készénhetéen
j6 terepjard képességgel rendelkezik. A tehergépkocsi a ,,C” jarmUkategoria alsoé tartomanya-

18 Sajat készitésu tablazat.
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ba esik, tipusvaltozatai alig haladjak meg a 7500 kg megengedett legnagyobb dssztomeget.
A jarm( mozgékonysagat pont a kis tdmege adja, igy kdzuton és terepen egyarant kell
haladasi sebességgel tud kbézlekedni, viszont csak kis tomegek szallitasara alkalmas. A
gépjarmiivezet6-képzésbe torténd bevonasa szempontjabdl meghatarozé paraméterek tébb
tekintetben eltérnek a kivanatos értékektdl. A jarmi befoglaldo méretei messze elmaradnak a
meghatarozottdl, és a haladasi sebessége is alig teljesiti a meghatarozott 80 km/h értéket.
Mivel alvazszamtoél fliggben valtozik az egyes jarmivek kiépitettsége és felszereltsége,
igy a jarm{ technikai szolgalati el6irasai alapjan adott jarmlvek rendelkezhetnek blokko-
lasgatld berendezéssel, de a jarmivek tObbségében ez a rendszer nem talalhaté meg. Az
Uzemanyag-ellaté rendszer részét képez6 befecskendezd szivattyiuban mechanikus mi-
kddtetési centrifugalis fordulatszam-szabalyozo talalhatd, amely a terheléstdl fuggetlenil
a motor minden fordulatszamat automatikusan szabalyozza (az alapjaratot és a maximalis
fordulatszamot is); nem felel meg a sebességkorlatozéra vonatkozoé el6irasoknak. A fentiek
és a 3. szamu tablazat adatai alapjan a MB Unimog-1300 tipusu terepjard tehergépkocsi
nem alkalmas a kozuti gépjarmivezet6-képzésbe torténd bevonasra. (Nyt.szam: 5/375.
2003, 28-30., 45. 0.)

A MB 1017A teher- és személyszallitasra alkalmas kéttengelyes tehergépkocsi egy-
soros hengerelrendezés(i, hathengeres négyitem, turbdfeltélidvel ellatott kozvetlen be-
fecskendezésli dizelmotorral rendelkezik, amely 87 km/h maximalis haladasi sebességet
biztosit a jarm(inek. A sebességvaltdja 6t szinkronizalt eléremeneti fokozattal rendelkezik,
de mivel a jarmU eréatviteli lancaban talalhaté egy osztomdi is, igy rendelkezik az elvarhatd
sebességfokozatok szamaval. Az Uzemi fék kétkords, levegbrasegitéses hidraulikus fék,
amely el van latva automatikus terhelésfliggé féker6-szabalyozoéval, de blokkolasgatioval
nem rendelkezik. A jarmi megengedett legnagyobb 6ssztémege idealisnak mondhato,
mert teljesiti az elvarasokat, de annal Iényegesen nem nagyobb; a hossza viszont nem éri
a nyolc métert. A jarm{ részben teljesiti a meghatarozott paramétereket, de mivel gyartasi
évét tekintve Oreg jarminek mondhato, igy nem rendelkezik a korszer(ibb jarmivekre vo-
natkoz6 miszaki jellemzékkel (példaul: ABS, sebességkorlatozo). Mivel a MB 1017A tipusu
tehergépkocsi nem teljesiti az 6sszes meghatarozott miiszaki paramétert, igy nem alkalmas
a kozuti gépjarmivezeté-képzésbe torténd bevonasra. (Nyt.szam: 5/377. 2004, 25-38. 0.)

Az lveco Magirus 178D 7 tonnas platos tehergépkocsi haromtengelyes 6x6 kerékkép-
letl, erés, robusztus felépitésl jarma, amely alkalmas személy- és teherszallitasra, valamint
vontatasra. A jarm( er6forrasa egy tébb mint 12000 cm3-es nyolchengeres négyltemd
dizelmotor, amely a 130 KW teljesitményével a nagy tdmegi jarmivet mindéssze 75 km/h
sebességre tudja csak felgyorsitani. A jarm{i hossza az alapvaltozatnal is eléri a nyolc métert,
csorlével pedig meg is haladja. A motor forgatdnyomatékat a hatfokozatu sebességvaltoval
és az osztomivel lehet médositani. A jarma technikai szolgalati elGirasa alapjan lathato,
hogy a kiilénb6z6 sebességfokozatokban a jarm{ ,lomhan” kdzlekedik, és nehezen gyorsul
fel, ezaltal egy jo vezetének is kihivas a felgyorsult kdzuti kdzlekedésben részt vennie vele.
A jarmi nincs felszerelve sebességkorlatozéval és blokkolasgatldval ellatott fékrendszerrel.
Az Iveco Magirus 178D tehergépkocsi nem alkalmas a gépjarmiivezet6-képzésbe térténd
bevonasra. (Nyt.szam: 5/390. 2003, 15-16. o., 27. 0., 40-59. 0.)
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L MB Raba Raba Raba MAN
— LGOS Unimog4000 H14 H18 H25 HX32
Legalabb harom személy . . . . .
1. befogadsképesség igen igen igen igen igen
Megengedett legnagyobb 30000~
2. Sssztomeg (kg) 7500 16500 20500 23800 38000
3. Max. haladasi sebesség 85 85 85 85 20
(km/h)
4. Hosszusag (m) 5,703 7,285 8,03 8,45 9,995
5. Szélesség (m) 2,36 2,55 2,55 2,55 2,545
6 Afeékrendszer ABS- igen igen igen igen igen
’ felszereltsége 9 9 9 9 9
7 Sebességvélt'é fokozatainak 8 9 9 9 12
szama
8 Sebességkorlatozo igen igen igen igen igen
' felszereltsége

4. sz. tablazat: A ,,C” kateg6riaju jarmivek kozuti jarmiivezet6-képzésbe torténé bevonasahoz
sziikséges tulajdonsagok Ill."°

A 4. sz. tablazatban lathato gépjarmivek mind a Gépjarml Beszerzési Program keretében
kerlltek a Magyar Honvédségbe rendszeresitésre, ennélfogva ugymond ,fiatal” jarmveknek
szamitanak. Az Unimog 4000-et a Raba H-sorozat kiilonféle tagjait €s a MAN HX32 jarmiive-
ket par éve hasznalja a Magyar Honvédség a meghatarozott feladatainak a végrehajtasahoz.
Mivel néhany éve kerlltek beszerzésre, igy megfelelnek a jelenkor technikai szinvonalanak
és kornyezetvédelmi besorolasanak. Ezek a jarmivek teljesitik az Euro 3, illetve beszerzési
évtél fliggéen a magasabb Euro karosanyag-kibocsatasi normakat. A Kézponti Statisztikai
Hivatal (KSH) 2016. évi adatai alapjan 448 ezer kozuti tehergépjarmi volt nyilvantartva
Magyarorszagon, amelyek atlagéletkora 12,58 év volt. A 2016. évi adatokrol elfogadhato
a kovetkeztetések levonasa, mivel a KSH adataiban 2013-2016-ig nincs Iényeges eltérés,
minddssze egy minimalis névekedés tapasztalhatd, igy ez extrapolalhaté a 2017-es évre
is. (Kézponti Statisztikai 2018) A Gépjarml Beszerzési Program (GBP) jarmGallomanyarol
nem all rendelkezésre publikus atlagéletkorra vonatkozo statisztikai adat, de jelenleg nincs
is szlikség erre, mivel a program keretein bellil évrél évre folyamatosan érkeznek az Uj
gépjarmivek. Lathato, hogy a GBP-s jarmiallomany lefedi a jelenleg kdzuton kdzlekedd és
elvarhato technikai szintet, illetve a jarmivek jelentds része annal joval fiatalabb jarmivek-
bél all. Célszerl volna ezen jarm(iveket, amennyiben a mlszaki paramétereik megfelelnek,
bevonni a kézuti gépjarmivezetd-képzésbe.

Az MB Unimog 4000 tipusu terepjaré tehergépkocsi ugyanazon feladatok végrehaj-
tasara alkalmas, mint elédje az Unimog 1300 tipusu tehergépkocsi. A 4000-es tipus az
elédjére éplil, a jarmi alapfelépitése teljesen megegyezik, de kiépitettségében kdveti a kor
elvarasait. A jarmi négyhengeres valtoztathaté geometriaju turbofeltéltével és toltblevegs-
hitével ellatott dizelmotorral szerelt, amely korszer( PLD-tipusu befecskendez6rendszerrel
van ellatva. A maximum 1800 bar befecskendezési nyomas finom porlasztast, megfeleld
menettulajdonsagokat biztosit a jarmlnek alacsony tiizel6éanyag-fogyasztas és Euro 3-as

19 Sajat készitésu tablazat.
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karosanyag-kibocsatas mellett. A jarmi motorja az eréatviteli elemeken keresztll biztositja
a jarm( maximalisan 85 km/h-s haladasi sebességét. A maximalis sebesség elektronikusan
van leszabalyozva, igy a jarm{ barmilyen haladasi sebesség esetén kell§ erétartalékkal
rendelkezik. A motor forgatbnyomatéka a nyolcfokozatu elektropneumatikus (GS) sebes-
ségvalton, tolocsdveken, elsé és hatso portaltengelyen keresztill jut el a hajtott kerekekhez.
A sebességvalté egy négyfokozatu alapvaltébdl és egy bolygomiives osztom(ibél all, de
a vezetd szempontjabodl ez egy nyolcfokozatu valtonak felel meg, ami az elévalasztasos
kapcsolasi modja miatt a vezeté munkajat nagyban megkdnnyiti. A jarmi megengedett leg-
nagyobb 6ssztémege 7500 kg, igy a ,C” jarmiikategoria als6 tartomanyaba esik, ami nem
felel meg a gépjarmiivezetd-képzéshez elGirtaknak. A jarmi szélessége és hosszusaga
sem éri el a meghatarozott minimalis értékeket, a jarmi{ hosszisaga tébb mint két méterrel
marad el a kivantaktdl. A jarmi el van latva fedélzeti szamitogéppel, amely képes dndiag-
nosztika végrehajtasara is, és sok fontos vezetést tamogatd informacié megjelenitésére.
A kormanyoszlop jobb oldalan talalhaté motorszabalyoz6 kapcsoloval lehet mikodtetni a
tartdsféket, a sebességtartd automatikat (Tempomat) és a maximalis haladasi sebesség
beallitasat (Temposet). A jarmi kétkérés magasnyomasu levegérasegitéses hidraulikus
fékrendszerrel van ellatva, amely rendelkezik blokkolasgatléval, amelyet kiilén kapcsoloval
terepen torténé haladas esetén ki lehet kapcsolni. A jarm( miszaki paraméterei idealisak
lennének a megkivant kézszolgalati feladatok végrehajtasahoz, és teljesen megfelelnek a
jelenkor miszaki elvarasainak, de sajnos nem teljesiti a kdzuti gépjarmivezetésbe térténd
bevonashoz sziikséges elbirasokat. Az Unimog 4000 tipusu terepjaré tehergépkocsi nem
alkalmas a gépjarmiivezet6-képzésbe torténd bevonasra. (437.420 22052003 sz. részletes
2003, 11-18. 0.; MB UNIMOG 2003)

A Raba jarmicsalad legkisebb tagja a Raba H14, amelynek platds tehergépkocsi tipus-
valtozata a H14206AEL. A jarmi MAN tipusu hathengeres, soros allé hengerelrendezés,
négyutemd, kézvetlen befecskendezésii dizelmotorral van szerelve. A motor 206 KW teljesit-
ményével 104 km/h haladasi sebességre lenne képes, de a Bosch tipusu sebességkorlatozo
ezt 85 km/h-ra korlatozza le. A motor kell§ teljesitménytartalékkal rendelkezik a feladatai
végrehajtasahoz. A motor forgatonyomatékat egy mechanikus, kézi kapcsolasu sebesség-
valtoval lehet médositani, amely kilenc el6re-, és egy hatrameneti fokozattal rendelkezik. Az
eléremeneti fokozatok koziil az elsé egy ugynevezett maszofokozat, amely nagyon alacsony
haladasi sebességet tesz lehetévé a jarmil szamara. A kéttengelyes dsszkerékhajtasu jarmi
erdatviteli rendszere el van latva osztémi{ivel, mindkét tengelyen keresztiranyu, és az oszto-
miben talalhaté hossziranyu differencialzarral. A jarma Gzemi fékje kétkoros, kétvezetékes
direktmkodtetési nyomolégfék belsépofas dobfék szerkezettel, blokkolasgatidval és terhe-
lésfligg6 fekeré-szabalyozdval. A viszonylag széles jarmi vezetéfiilkéje a vezetével egyitt
legfeljebb harom személy befogadasara alkalmas, igy teljesiti az erre vonatkozé minimalis
feltételt. A jarm{ megengedett legnagyobb 6ssztémege meghaladja a meghatarozott 12000
kg-ot, de a hossza nem megfeleld. A jarm{i hossza majdnem egy méterrel révidebb az elirt
értéknél, igy hiaba rendelkezik a jarmi a tobbi feltétellel és kivald miszaki adottsagokkal,
oOsszességében nem megfeleld az oktatasra. A fent megfogalmazottak alapjan megallapit-
hatd, hogy a Raba H14 tipusu terepjaré tehergépkocsi nem alkalmas a gépjarmiivezetd-
képzésbe torténd bevonasra. (400-6912-01 szamu 2005, 3-9. 0.)

A Raba jarmiicsalad k6zépsé tagja a Raba H18, annak platos tehergépkocsi valtozata a
H18206DAEL. Jarmiicsalad lévén sok fédarab azonos a kilonb6z6 jarmiveknél, igy a motor,
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a kormanymi, a futémd, a fékrendszer azonos a H14-ben levével. Mivel a jarmd haromten-
gelyes, igy a hossza megndvekedett, és meghaladja a nyolc métert. A jarmi el van latva
sebességkorlatozéval, és a fékrendszere blokkolasgatléval. A Raba jarmicsalad legnagyobb
tagja a Raba H25, amely a H18 alapjaira éplilt, igy jelentds mértékben azonos vele. Mind a
két jarm teljesiti a gépjarmivezetd-képzésbe torténé bevonashoz az eléirasokat, igy elvi-
leg mindkét jarmi alkalmas erre a feladatra is. A jarmUoktatasban torténé alkalmazasanak
elénye, hogy rendelkezik specialis terepjarast fokozo elemekkel, amelyekkel nehéz terepen
is el tudja latni feladatait, ezaltal jobban megfelel a kbzszolgalat feladatrendszerének és a
kdzszolgalat szamara torténd felkészitésnek, mivel ezek a kiildnleges berendezések egy
ugymond ,civil” autdsiskolaban levd tehergépjarmiivén nem talalhatéak meg. Hatranya a
nagy tdbmege, ami megneheziti a gépjarmivezet6-jeldlt munkajat. A Raba H18 1,7-szer, a
Raba H25 pedig majdnem kétszer (1,98-szor) nehezebb, mint az eléirasos tomeg. Masik
jelentés problémat a haromtengelyes kialakitasuk okozza, ezaltal nehezebb egy varosi
kornyezetben kozlekedni a jarmivel, ami szintén nehézséget okoz az oktatas szamara.
Az Uza2-es szabalyzat szerint a Raba H18 megengedett iizemanyag-fogyasztasa 36 liter
szaz kilométeren, a H25-é pedig 42 liter. Ezek az Gzemanyag-fogyasztasok Iényegesen
magasabbak, mint kdzuti tarsaiké, ami kdszénheté a haromtengelyes kialakitasnak és a
Iényegesen magasabb 6ssztdmegnek. Megallapithatd, hogy a Raba H18 és H25 tipusu te-
repjaré tehergépkocsik paramétereik alapjan alkalmasak a kdzuti gépjarmivezeté-képzésbe
torténd bevonasra, de az elénydket 6ssze kell vetni a fellépd hatranyokkal a dontést illetéen.
A jarmUvek elénydsebbek kozuti tarsaikhoz képest a kiépitettségiik és specialis mivoltuk
szempontjabol. Tébb és Iényegesen bonyolultabb szerkezeti elemeket tartalmaznak, mialtal
a gépjarmiivezetdk korszerlibb és jobb tudas birtokaba keriilnek. A jarm{ivek hatranyosab-
bak az Gzemeltetést illetéen, mivel az izemanyag-fogyasztasuk |ényegesen magasabb,
és a magasabb bekerUlési kdltség miatt a fenntartasuk és amortizaciojuk is szamottevébb
Osszegeket jelent. (400-7007 szamu 2005, 1-9. o.; 400-7094 2005, 2-10. 0.)

A Gépjarm(i Beszerzési Program keretén bellil a Magyar Honvédségbe rendszeresités-
re kerulé legnagyobb jarmi a MAN HX32 (tipus: TGA X77 jardképes tehergépkocsi alvaz),
amely négytengelyes, 8x8 kerékképleti. A jarml motorja hathengeres, soros, kozvetlen be-
fecskendezésii négyiitemi dizelmotor, amely a 324 KW teljesitményével 90 km/h maximalis
haladasi sebességre tudja felgyorsitani a jarmivet. Ez a maximalis haladasi sebességérték
sebességkorlatozo altal leszabalyozott érték, igy a jarm kell6 erétartalékkal rendelkezik. A
motor oxidacids katalizatorral van ellatva, és teljesiti az Euro 4 karosanyag-kibocsatasi nor-
makat. A jarmi megengedett legnagyobb 6ssztémege t6l-ig értékként van megadva, mivel a
jaréképes tehergépkocsi-alvaz menetkész tdmege fligg a kiviteltél és a felszereltségtol, ezért
annak pontos értékét a specifikacio alapjan a jarmigyart6 adatbazisabol vagy mérlegelés
altal lehet megadni. A jarma fékrendszere kétkords elektropneumatikus nyomélégfék, minden
tengelyen dobfék szerkezettel és blokkolasgatloval ellatva. A vezetdfiilke kialakitasa biztositja
hat vagy hét f6 személy elhelyezését. A motor forgatonyomatéka egy MAN TipMatic 12 foko-
zatu automatizalt sebességvalton keresztiil jut el a hajtott kerekekhez. A sebességvalté egy
elektropneumatikusan kapcsolt valté és egy automatizalt szarazsurlédasu tengelykapcsold
kombinacidja. Az automatizalt tengelykapcsolé miatt nincs sziikség a tengelykapcsold pedal-
ra. A jarmivezet6 a teherautot vezetheti automatikus és manualis sebességvaltasi izemben
is. A jarm{ mérete és tdmege messze meghaladja a meghatarozott értékeket; hossza kozel
két méterrel tébb, megengedett legnagyobb 6ssztémege pedig akar a haromszorosat is
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eléri az egyébként sem kicsi el6irt értékeknek. A jarmiivet az automata sebességvaltdja és
tengelykapcsoldja miatt nem célszerl bevonni a jarmivezetd-képzésbe, mivel ekkor csak
ilyen jarm{ vezetésére szerezne engedélyt a gépjarmiivezetd, és manualis sebességvalto-
val ellatott teherautoét nem vezethetne. A jarma hatalmas méretei (hossza, négytengelyes
kialakitasa) és tomege miatt sem lenne célszeri oktatasra hasznalni, a felmeril6 koltségek
tObbszordsei lennének a jelenleg autodsiskolak altal hasznalt teherautdkénak. A fenti indo-
kok alapjan kijelenthetd, hogy habar a jarmG paraméterei az el6irasoknak megfelelnek, a
jarmivet mégsem célszer(i bevonni a kdzuti gépjarmivezetd-képzésbe. (400-7301 szamu
2007, 2-12. 0., 23. 0.)



3. AKOZSZOLGALATBAN
ALKALMAZOTT GEPJARMUVEK
BIZTONSAGOS UZEMELTETESEHEZ
SZUKSEGES KESZSEGEK ES MUSZAKI
ISMERETEK

A jelenkori kdzlekedésben a biztonsagos jarmivezetés az egész emberi szervezetet
igénybevevd, faraszto, bonyolult és felelésségteljes munka, amely adott kozlekedési szi-
tuaciokban vetekszik a nehéz fizikai munkaval. A gépjarmivezetSket ezekre a bonyolult
helyzetekre kell felkésziteni. A k6zszolgalati feladatok végrehajtasa soran a gépjarmiveze-
téknek jol kell ismernilik az alkalmazott gépjarmi szerkezetét, kitiinéen kell értenilk a jarmi
vezetéséhez, és a jarmiviket barmilyen kériilmények kézoétt az eldirasoknak megfeleléen
kell karbantartaniuk. A gépjarmiivezetés manapsag egy hétkdznapi feladatta valt; szinte
természetes, hogy amint lehet, mind tébben igyekeznek megszerezni adott kategdriara
vonatkozdan a vezetdi engedélyt. A jarmlvezetésre jellemzd, hogy mivel nagymértékben
elterjedt, a legtdbb csaladban megtalalhaté a személygépkocsi, igy mindenkinek van va-
lamilyen tapasztalata a jarm{ hasznalataval, esetleges meghibasodasaval kapcsolatban.
A jarmivezetésrél mindenki sokat tud beszélni, de a gépjarmiivezetés altalanos érvényd,
kisérleteken alapuld is igazolt térvényszeriiségeivel valdjaban kevesen vannak tisztaban.
(Duré 2005, 8. o.; Réti 1977, 14-15. 0.)

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szo6lé 1/1997. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet
megfogalmazza, hogy a kézuti kdzlekedés biztonsaga és zavartalansaga fontos tarsadalmi
érdek, ahol a biztonsagos és zavartalan kézlekedés alapvetd feltétele, hogy a kdzlekedési
szabalyokat mindenki megtartsa, és szamithasson arra, hogy azokat masok is megtartjak. A
gépjarmiivezetti tevékenység valdsagos hatasainak a vizsgalatahoz az embert egy rendszer
részeként célszer(i vizsgalat ala vonni. Fel kell tarni azokat a sziikségleteket, kdvetelmé-
nyeket és feladatokat, amelyek a gépjarmiivezet6i tevékenységgel kapcsolatosak, és meg
kell vizsgalni ezen tényez8k egymasra gyakorolt hatasat, tovabba ezek kdvetkezményeit.
(SzaBO 2014, 17-18. 0.)

3.1. A gépjarmiivezetdi tevékenység a kozuti
kozlekedésben
Altalanossagban megallapithatd, hogy egy j6 gépjarmiivezetd szinte egylitt él jarmivével.

Erzi annak minden rezdiilését, kdzben figyelnie kell az Uttestre és a jarmiiforgalomra, mialatt
a kulvilag jelzéseit figyeli, és szelektalja a szamara fontos informaciokat. A felgyorsult kozuti
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forgalomban a vezetd testi épsége allando veszélynek van kitéve, mivel egy pillanatnyi
figyelemkiesés adott esetben mar nem is korrigalhatd hatassal és végsé soron baleset
bekdvetkeztével jarhat. A vezetés soran a fizikai és szellemi igénybevétel egyszerre
jelentkezik, valtoz6 aranyban, de egymassal mindig szoros kdlcsdnhatasban. A kdzlekedés
soran egy-egy veszélyes szituacié barmikor kialakulhat, amire a vezetének a pillanat
tortrésze alatt kell reagalnia. A preventiv reakcié megtételére jobban képes egy gyakorlott
vezetd. A baleseti prevencié hatékony eszkbze a kdzlekedési képzés, amennyiben azt a
fontos torvényszeriiségeket felismerve iranyitottan oktatjak. (Gati 1988, 97. o0.)

A gépjarmiivezetd meghatarozé szerepet tolt be a kdzuti kdzlekedésben. A gépjarmiive-
zet6 tevékenységét az ember-jarm{-kérnyezet egyittesen alkotott rendszerében sziikséges
vizsgalni, ahol a rendszer elemeinek kapcsolata, allapota és valtozasuk jelentés mértékben
befolyasolja a kdzlekedés biztonsagat. A rendszert a teljesség miatt sziikséges kiegészi-
teni egyrészt a jarmivel kapcsolatos miszaki ismeretekkel, masrészt a szabalyismerettel,
mivel a jarmi vezetdjének el kell sajatitania a jarmire vonatkozd miszaki ismereteket és a
kdzlekedésre vonatkozé szabalyokat, valamint el&irasokat.

—~— SZABALY-
ISMERET

1. sz. abra: A kozuti kozlekedés rendszerének kibovitett valtozata?®

Az abran az egyes elemek kézétti kapcsolatot nyilak abrazoljak:
1 — A jarmivezet6 a kezel6szervek (kormany, pedalok, sebességvalto kar) segitségével
vezeti a jarmivet.
2 — A jarm(ivezet6 vezetés kdzben visszajelzéseket kap a jarm( jellemz8irél (motorfordu-
latszam, visszajelz6 lampak), ezaltal képes vezetés kézben beavatkozni, és a hibakat
korrigalni.

20 Sajat készités( abra Kiss Istvan: Kézlekedési taktika és vezetéstechnika. KOZDOK, Budapest, 1988. 13. o. 4braja
adatainak felhasznalasaval.
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3 — A jarmUlvezet§ az érzékszervein keresztll folyamatosan kapcsolatot tart a kdrnyeze-
tével, és érzékeli azokat (Ut- és forgalmi viszonyok).

4 — A jarmiivezet6 a jelenlétével, cselekedeteivel vissza is hat a kdrnyezetre.

5—Ajarmdi a jelenlétével visszahat a kornyezetére (forgalomsUriiség, haladasi sebesség).

6 — A kornyezet befolyasolja a jarmi mozgasviszonyait (Utminéség, utemelkedés, -lejtés).

Az 1. sz. abran lathatd kibdvitett kozlekedési rendszert tagabb értelemben vett gépjarmi
feletti uralomnak (kozlekedési tudasnak, kdzlekedéstechnikai tudasnak) is nevezik. (Kiss
1988, 12-13., 73. 0.)

A kozlekedéstechnikai tudas két részre bonthato, egyrészt a vezetéstechnikai tudasra,
masrészt a kozlekedési gondolkodasra. A vezetéstechnikai tudas azt mutatja meg, hogy a
vezetd mennyire képes a jarmi mozgasat iranyitani a kezel6szervek segitségével. A ve-
zetéstechnikai tudas és a kodzlekedési gondolkodas?! birtokaban a vezeté még nincs olyan
mértékben felkészllve, hogy a kdzlekedésben biztonsaggal részt tudna venni. A kdzlekedés-
ben részt vevének alkalmazkodnia kell a kozlekedés altal tamasztott kdvetelményekhez, ez
az alkalmazkodas egy tanulasi folyamat, amely a jarmivezet6i tanfolyam megkezdésétdl a
kozlekedési érzék?? kialakulasaig tart. Az alkalmazkodas tanulasi folyamata két [épcs6ben
valosul meg; egyrészt meg kell tanulni a jarma technikai kezelését, masrészt szert kell tenni
a kozlekedési érzékre. A kdzlekedési érzék egy gyakorlatokkal folyamatosan kialakul6 jar-
tassag, amelyet a kdzlekedés soran tudatosan vagy tudattalanul szerzett tapasztalat alakit
ki. A jarmivezet6 kozlekedési érzék hijan csak vezetni tud, de biztonsagosan kozlekedni
még nem. A tapasztalt vezetd a kdzlekedés soran olyan helyzetekre is felkésziil, amelyeket
még nem lat. Példaul egy forgalmi helyzetben az eléttiink haladé auté el6tt mar fékeznek,
abbdl a vezetd gondolhatja, hogy a koézvetlenil eléttiink haladé auto is fékezni fog. Ekkor
még nem tudja a fékezés intenzitasat, de mar fel tud késziilni ra, és ha még nem is fékez,
de mar biztosan gyorsitani nem fog. A kdzlekedési érzék nem tudatos gondolkodasi folya-
mat eredménye, hanem az atélt viselkedésmintak automatikus felhasznalasa a kdzlekedés
soran, ezt nevezik az autdsok ugynevezett hetedik érzékének. A hetedik érzék birtokaban a
vezet6 kritikus kdzlekedési szituacidkban is képes gyorsan és varhatdan helyesen doénteni.
A kozlekedési érzék minden vezetd szamara elérhet8, mivel az egy megfeleld tudas és
tapasztalat eredménye. (Réti 1983, 30-31. 0.)

A kozlekedés biztonsagat egy egyensulyi helyzet jellemzi, ahol az egyik oldalon a jarma-
vezet6 egyéni teljesitéképessége all, a masik oldalon pedig a vezetével szemben tamasztott
kovetelmények. A kdzlekedés biztonsaganak ndvekedése az ember-jarmi-kérnyezet rend-
szerének az idedlis megteremtése, amelyben a jarmiivezettk jobban eleget tudnak tenni a
velik szemben tamasztott kévetelményeknek.

21 A kozlekedési gondolkodas szellemi tevékenység: taktika, partnerismeret, mandéverezés a forgalomban és a
partnerek kozott.

22 ,A kozlekedési érzék, nem mas, mint a konkrét kdzlekedési ismeretek és tobb éves vezetési tapasztalat birtokaban
kialakuld képesség- és készségrendszer” (Réti 1983, 30. 0.)
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3.2. A gépjarmiivezetoi kozuti kozlekedés

kovetelményeinek alapjai

Az 1988. évi |. torvény a kdzuti kozlekedésrél kimondja, hogy a kdzuti kdzlekedésben
mindenkinek joga van részt venni, a kdzutat és a kdzforgalom el6l el nem zart maganutat
kdzlekedés céljabol gyalogosként vagy meghatarozott feltételek teljesitése esetén jarmi-
vezetbként barki igénybe veheti. A biztonsagos kézlekedéshez elengedhetetlen, hogy a
szabalyokat mindenki betartsa, és szamithasson arra, hogy ezeket a szabalyokat masok
is be fogjak tartani, ezt ugynevezett bizalmi elvként fogalmazzak meg, ami a biztonsagos
kozlekedés feltétele. A ,bizalmi elv” Iényege, hogy minden kdzleked ismeri és betartja a
kozlekedés szabalyait. (Vég 2017, 59-60. 0.)

Aki a kbzuti kbzlekedésben részt vesz, kiteles:

— a kozuti forgalomra, valamint a kézutnak és koérnyezetének a védelmére vonatkozo
jogszabalyi rendelkezéseket megtartani,

— a kozuti jelzések rendelkezéseinek eleget tenni, a forgalom iranyitasara jogosultak
utasitasait kdvetni,

— ugy kozlekedni, hogy a személy- és vagyonbiztonsagot ne veszélyeztesse?®, masokat
kozlekedésiikben indokolatlanul ne akadalyozzon?4, és ne zavarjon?. [1988. évi I. torvény
5. § (1) pont; A kdzuti forgalommal 2018]

A jarm( vezethet6ségéhez hozzatartozik a jarmiivezetés személyi feltétele is, vagyis hogy
milyen kdvetelményeknek kell megfelelnie a jarmivezetének. Jarmivet az vezethet, aki
rendelkezik a meghatarozott érvényes vezet6i engedéllyel, a jarmii vezetésétdl nincs eltilt-
va, és a jarmi biztonsagos vezetésére képes allapotban van. Ez utébbi beletartozik az is,
hogy a vezetési képességre hatranyosan haté szer befolyasa alatt nem all, illetve hogy a
szervezetében nincs szeszes ital fogyasztasabol szarmazé alkohol.

3.3. A gépjarmiivezetoi alkalmassag

A gépjarmiivezetés egy komplex munkatevékenység, amihez a jarm(ivet vezeté személynek
sok készséggel és képességgel kell rendelkeznie. A hivatasszerlien végzett gépjarmiive-
zetés olyan specialis kOvetelményeket is tamaszt a vezetével szemben, amelyek megléte
csak elézetes alkalmassagi vizsgalatok alapjan allapithaté meg. A gépjarmiivezet6-jeldlt a
megfeleld jogi, egészséguigyi, pszicholdgiai és szakmai alkalmassag birtokaban képes kell
hogy legyen a kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek elsajatitasara. A jogi alkalmassag a

23 Veszélyeztetés: ha valaki a kdzlekedés mas résztvevéit kar, baleset bekdvetkezésének, a személy- és vagyon-
biztonsag sérelmének a lehetéségébe sodorja.

24 Akadalyozas: ha valaki a kozlekedés mas résztvevéjét a szandéka szerinti menetében, mozgasaban, tovabbjuta-
saban gatolja, hatraltatja, a célzattol eltéré kozlekedési magatartasra (példaul fékezésre vagy iranyvaltoztatasra)
kényszeriti.

25 Zavaras: olyan magatartas, amellyel valaki masnak a kdzlekedését neheziti, a kézlekedés mas résztvevéit meg-
ijeszti, neki kényelmetlenséget vagy kellemetlenséget okoz, magatartasaval figyelmét elvonja vagy indokolatlanul
lekéti (példaul zavar az a jarmUvezetd, aki a kirtot, fénykurtot, vagy a tavolsagi fényszorét indokolatlanul hasznalja.
Zavar az a jarmiivezetd is, aki a jarmiive sebességével megtéveszti az els6bbséggel rendelkezéket).
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jognyilatkozatokban szabalyozott feltételeknek és kdvetelIményeknek valé megfelelést fejezi
ki, amely megallapitasa hiteles dokumentumok alapjan torténik. Az elbirasok egy része a
képzettségre (iskolai végzettség), mas része pedig a jogszabalyok szerinti feltételekre és
kovetelményekre (jogi normakban meghatarozott alkalmazasi feltételek) vonatkozik.

A hivatasszeriien végzett gépjarmiivezetés jogi feltételei:
— alapfoku iskolai végzettség?, [24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet 10. § (1) pont]
— az adott jarmlkategériara érvényes vezet6i engedély (nemzeti?’, és nemzetkdzi?®
kategoriak),
— az el6irt életkori?® és jartassagi®® kbvetelmények egylttes megléte. [326/2011. (XII. 28)
Kormanyrendelet 2. és 7. sz. mellékletek]

Az egészségligyi alkalmassag a testalkat fejlettségi és erdallapotara vonatkozé elvarasok
és adottsagok megfelelését jelenti. Az egészségligyi alkalmassagot altalanos értelemben
a munkakori alkalmassag egészségugyi normai alapjan allapitjak meg. A munkakéri, szak-
mai, illetve személyi higiénés alkalmassag orvosi vizsgalatardl és véleményezésérél szolo
33/1998. (VI. 24.) NM rendelet szerint munkakdri alkalmassagi vizsgalatnak nevezik annak
megallapitasat, hogy egy meghatarozott munkakdrben és munkahelyen végzett tevékenység
altal okozott megterhelés a vizsgalt személy szamara milyen igénybevételt jelent, és annak
képes-e megfelelni. [33/1998. (VI. 24) NM rendelet 1-2. §]

A kozuti jarmlivezet6k egészségugyi alkalmassagi kovetelményeit a 13/1992. (VI.
26.) NM rendelet hatarozza meg, amely alapjan szabalyozva vannak a munkavallalashoz
sziikséges vezet6i engedélyek és a kilonb6zé alkalmassagi kritériumok. A kozuti jarm-
vezetbk egészséglgyi alkalmassaga vizsgalatanak célja annak a megallapitasa, hogy a
vezetének nincs-e olyan betegsége, testi, szellemi vagy érzékszervi fogyatékossaga, amely
6t a jarmiivezetésre egészségi szempontbdl alkalmatlanna teszi. Az egészségi vizsgalat
meghatarozza tovabba azokat a feltételeket vagy korlatozasokat, amelyek mellett a vizsgalt
személy betegség, testi vagy érzékszervi fogyatékossag fennallasa esetén is vezethet kozuti
jarmavet. A kozuti jarmU{ivezet6-jeloltet és a kdzuti jarmivezetét az elézetes, az id6szakos
vagy a soron kivili egészségi alkalmassagi vizsgalat alkalmaval vagy az 1-es, vagy a 2-es
egészseégugyi alkalmassagi csoportba kell besorolni. Az 1-es alkalmassagi csoportba kell
besorolni azt a kdzuti jarmlivezetét, aki ,A1”, ,A2”, A", ,B1”, ,B” és ,BE” kategoriaba tartozo
jarmivet vezet, vagy kivan vezetni. A 2-es alkalmassagi csoportba kell besorolni azt a kozuti
jarmivezetét, aki ,Cc1”, ,C1E", ,C”, ,CE”, ,D1", ,D1E", ,D”, ,DE” vagy ,TR” kategériaba tartozé
jarmivet vezet, illetve kivan vezetni, vagy pedig a kozuti kozlekedési szolgaltatas keretében
kodzuti jarmivet, megkllonboztetd jelzéssel ellatott kdzati jarmivet vezet, vagy vezetni kivan,

26 Nem gépjarmi vezetésére jogositd vezetdi engedély megszerzésére iranyuld vizsga esetén elegend6 az irni,
olvasni tudas.

27 Pl.: ,K” kategoria, ,TR” kategoria.

28 PI.: ,B”, ,C” kategdria.

29 Pl.: 21. életév a ,C”, a,CE", a ,D1” és a ,D1E” kategdriaba tartoz6 gépjarmi vezetésére.

30 PI.: A ,C1”, ,D1” ,C” kategdriaba tartozd gépjarml vezetésére jogositd bejegyzést annak a személynek lehet
érvényesiteni, aki ,B” kategériaba érvényesitett bejegyzéssel mar rendelkezik.
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valamint kozuti jarmiivezet6i munkakdrben foglalkoztatnak, fliggetlenil a vezetni kivant jarmi
kategériajatol. [13/1992. (VI. 26) NM rendelet 1-3. §]

A pszicholdgiai alkalmassag megallapitasa egy adott munkakérre (feladatkérre) minden
esetben szakemberek altal végzett alkalmassagi vizsgalatok keretében térténik. Az alkal-
massag vizsgalat lehetéséget ad a személy potencialis lehetéségeinek feltérképezésére,
mindig az egyén aktualis allapotat méri, és ebbdl kdvetkeztet a jovébeni képességére. A
pszicholdgiai alkalmassag vizsgalat célja kivalasztani azokat a munkavallalokat, akik az adott
munkakort varhatdan jol fogjak teljesiteni. A vizsgalat {6 szempontja a munka altal tdmasz-
tott kdvetelmények és az egyéni feltételek optimalis egyensulyanak feltarasa. A vizsgalat
mindig az egész személyiségre iranyul, ami a palyaalkalmassag meghatarozé kritériuma.
A vizsgalati eredmény nem ad egyértelm( valaszt a bevalasra, mindéssze azt allapitja
meg, hogy a személy az adott feladat ellatasahoz rendelkezik-e a megfeleld minimalisan
elvarhato képességekkel, illetve van-e olyan tényez6, amely egyértelmien kizarja a sikeres
munkavégzést. (NAGYNE 2008, 10-11. 0.)

A gépjarmivezet6i munkakoér betdltésére vonatkozé pszicholdgiai (palyaalkalmassagi)
kévetelményeket a 41/2004. (1V. 7.) GKM rendelet hatarozza meg. A rendelet szerint a pa-
lyaalkalmassagi vizsgalat célja annak a megallapitasa, hogy a gépjarmiivezeté:

— rendelkezik-e azokkal a pszicholdgiai jellemz&kkel, amelyek sziikségesek a biztonsagos
jarmlvezetési tevékenységhez, a kdzlekedési helyzetekhez val6 alkalmazkodashoz, a
jarmilvezetés kdzben jelentkez6 terhelés elviseléséhez,

— rendelkezik-e a jarm({ biztonsagos vezetéséhez sziikséges észlelési, dontési és cse-
lekvési képességgel,

— képes-e elsajatitani a jarmlvezetéshez sziikséges ismereteket és készségeket.
[41/2004. (IV. 7.) GKM rendelet 2-3. §]

Elézetes palyaalkalmassagi vizsgalaton szerzett alkalmas minésités sziikséges:

— a megkulldénboztetd jelzést hasznald gépjarmi vezetéséhez,

— a 89/1988. (XII. 20.) MT rendeletben meghatarozott kdzuti kdzlekedési szolgaltatast
végz6 gépjarmi vezetéséhez, [89/1988. (XII. 20.) MT rendelet]

— nemzetkozi kdzuti személyszallitast végz6 autébusz vezetéséhez,

— nemzetkozi kdzuti aruszallitast végzoé tehergépkocsi, vontatd, nyerges vontato és jar-
miszerelvény vezetéséhez,

— az 1979. évi 19. térvényerejl rendeletben meghatarozott veszélyes aru szallitasat végzé
gépjarmi vezetéséhez, (1979/19 tv. erejl rendelet)

— ha azt a gépjarmivezetd el6zetes orvosi vizsgalata soran elrendelték.

A palyaalkalmassagi vizsgalat soran a minésités az |.-t6l IV.-ig alkalmassagi kategoriara
vonatkozik. A 41/2004. (IV. 7.) GKM rendelet szerint a palyaalkalmassagi vizsgalatnak ki
kell terjednie:

— areakciokészség (reakcioidd, a dontésreakcié pontossaga és a terhelhetéség);

— a figyelmi funkciok;

— akozlekedési attekintési képesség;

— a monotodniatlrés;

— a periférias észlelés-nyomkovetés;
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— a szenzomotoros képesség;

— asebesség- és tavolsagbecslés;

— avizuadlis emlékezet;

— az intelligencia (a kézlekedési magatartast befolyasolé fokozott baleseti veszélyezte-
tettségre utalé személyiségvonasok);

— aviselkedési beallitddasok vizsgalatara.

Altalanos jelentésben a szakmai alkalmassag azt jelenti, hogy a jel6lt rendelkezik-e azokkal
az ismeretekkel, képességekkel és készségekkel, amelyek alapjan, tovabbi képzés altal,
alkalmassa valik az adott munkakor betdltésére. Az elméleti megfelelés kdvetelményei
tobbnyire pontosan meghatarozhatéak, és az eredmények mérése is kdnnyen megoldhato,
de a jarm{ivezetés gyakorlati ismereteinek a mérése objektiv mutatdk alapjan nehezen
kivitelezheté. A szakmai alkalmassag megitélése az egyes munkaltatok egyéni kdvetel-
ményrendszere szerint keriil meghatarozasra. A szakmai alkalmassag megallapitasara csak
kell6 gyakorlati jartassaggal rendelkezé személy alkalmas, aki képes az értékelés soran a
szubjektiv elemek minimalizalasaval egy objektivhez kozelité6 eredményt produkalni, amelyet
késbbb a bevalasi vizsgalatok igazolni fognak.

3.4. Gépjarmivezetdi miszaki ismeretek

Az NKH kiadott tantervi és vizsgakdvetelményei tartalmazzak a kilénb6z6 jarmikategoriak
képzési kdvetelményeit, amelyekben megfogalmazzak a képzés céljat, feladatat, tantar-
gyanként a kdvetelményrendszert, a részletes tanterveket, valamint az oktatas feltételeit
és oraszukségletét. Mind a ,,B”, mind pedig a ,C” jarm{ikategoérias oktatasra azonos a meg-
hatarozas, hogy a szerkezeti és lizemeltetési ismeretek (SZU) tantargy oktatasaval meg
kell alapozni a jarm( biztonsagi ellenérzését, és az dsszefliggések megvilagitasaval eld
kell segiteni a gépjarmi technikai kezelésének késdbbi hatékony elsajatitasat. Ismereteket
kell adni a gépkocsik szerkezeti felépitésérél és mikodésérdl, valamint a kérnyezetvédelmi
feladatokrol. Az (Vég 2017) irodalom elemzi az érvényben levd, hatosag altal el6irt ,B” és
,C” jarmiikategoriakra vonatkozo SZU-tantargy tananyagat, és ramutat a tananyag elénye-
ire és hianyossagaira. A cikk bemutatja azokat a miszaki tartalmakat, amelyek a technikai
szint ndvekedésével bekeriiliek a képzési rendszerbe. Viszont ezek a miiszaki ismeretek
elsddlegesen a kozuti gépjarmivekre vonatkoznak, amelyeknek nincs sziikségiik specialis
terepjarast fokozé berendezésekre mivel 6 feladatként kozutakon tizemelnek. Mivel az elsé
fejezetben ismertettem a kdzszolgalati feladatok végrehajtasahoz sziikséges gépjarmivek
technikai szintjét és kiépitettségét, ezért tovabbi feladatként sziikséges meghatarozni azon
muiszaki ismereteket, amelyek ezekhez a korszeri kdzszolgalati feladatok ellatasara alkal-
mas jarm{ivek kezeléséhez feltétlenil fontosak, és be kell épiteni a meglevé oktatas alapjat
képez6 tantervekbe.

A ,B” és a ,C” jarmiikategoria esetén a miiszaki oktatasra jelentésen eltérd idébeni
lehetéségek vannak. A koézlekedési hatésag a tantervben rogziti, hogy a ,,B” kategdria okta-
tasa soran a szerkezeti és lzemeltetési ismeretekre a javasolt 6raszam 2 tanéra (45 perc/
tandra). Ez az 6ramennyiség tulsagosan is csekély, hiaba rogziti a tanterv, hogy ez alatt mit
is kellene oktatni, ha az teljesen lehetetlen ekkora 6raszamban. A tanterv szerint ez csak
a minimalis 6éraszam, igy a képzdszervnek volna lehetésége akar tobb idét is forditania a
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képzésre, de mivel a tobb képzés tdbbletkdltséggel jarna, amit a tanuldnak kellene kifizetnie,
ezért tobbnyire nem élnek ezzel a lehetéséggel. A tananyag elemzésekor lathato, hogy meg-
jelentek benne a korszeri ismeretek is, de ezek oktatasa mar lehetetlenné valt, azzal hogy
ezeket a modern és 6sszetett ismereteket nem lehet megfelelé6 mértékben megalapozni.
Csak akkor lehet az Uj és korszer(i m{iszaki tananyagot elsajatitani, ha ahhoz mar lefektették
a megfelelé miiszaki alapokat. A ,C” jarmiikategérianal t6bb lehetéség van az oktatasra,
mivel 14 6rat adnak a ,Szerkezeti és Gizemeltetési ismeretek”-re mint elméleti tantargyra, és
emellett még megjelent egy ,Biztonsagi ellenbrzés és Gizemeltetés” gyakorlati tantargy is, a
maga szintén 14 tanérajaval. A két jarmiikategoria az oktatas soran egymasra épul abban a
tekintetben, hogy csak akkor lehet jelentkezni a ,,C kategorias képzésre, ha mar rendelkezik
a jelentkezd az érvényes ,B” kategoériaval. A tananyagoknak is ilyen modon kellene egy-
masra épulnitk, vagyis a személygépkocsinal megtanultakbdl kellene kiindulni. A valosag
viszont nem feltétlenil igy alakul, mert a kzlekedési ismeretekbdl mar elég sok mindent
elfelejtenek a tanulok, igy jelentés éraszam-raforditas sziikséges ahhoz, hogy a hianyokat
potoljak ebbdl a tantargybdl. A miiszaki ismeretek esetén viszont nem is beszélhetlink ko-
rabban megtanultakrél, mert a két 6ra terjedelemben t6rténé oktatasbol ez nem kdvetkezik.
A két jarmUkategoria tananyagaban jelentés nagysagu atfedés talalhatd, de legalabb a ,C”
jarmikategorias képzés esetén kell§ id6tartam is parosul mellé. Jelen jogszabalyi feltételek
kozott csak a ,C” jarm(ikategoria miszaki oktatasanak elemzésével célszeri foglalkozni, a
rendelkezésre allo oktatasi id6keret figyelembevételével.

A tehergépkocsi felépitése témakor elég kicsi, és tébbnyire a jarm alvaz-kialakitasaval
foglalkozik, ezen beliil is az ugynevezett |étraalvazzal, amelyet a terepjard gépjarmiveknél
és a haszonjarmiiveknél alkalmaznak tdbbnyire. Az alvaz a magas elhelyezése miatt kdz-
uton alafutasos balesetek forrasa lehet, ezért az oktatas soran ki kell térni az alkalmazott
biztonsagtechnikai megoldasokra, ugymint a kilénb6zé alafutasgatld szerkezetek kialaki-
tasara. Vizsgalni kell a személygépkocsi és tehergépkocsi litkdzését, és az itkdzés soran
az alafutasgatlo szerkezetek szerepét és feladatat.

Haszongépjarm(iveknél szinte csak a dizelmotorokat alkalmazzak, igy ezért ennek
az oktatasara célszerl a hangsulyt fektetni. Az alkalmazott lzemanyag-ellatd rendszerek
tekintetében nagy a variacios lehetéség, de egy mai korszerl jarmiiben ezek mar elektronika
altal feligyelten m{ikddnek, és alig talalni mar hagyomanyos befecskendezé rendszereket.
Az érvényben lev6 karosanyag-kibocsatasi normat mind a Common Rail, mind az ada-
goldporlasztds rendszerek teljesitik, és tobbnyire ezekkel is vannak szerelve a korszeri
dizelmotorok, igy az oktatast is ennek megfeleléen kell felépiteni. A Common Rail rendszer
oktatasa nem kdénnyi feladat, mivel tobb gyartd és generacio szerinti valtozat ismert és
alkalmazott, igy jelentés szamu orat kell az oktatasara forditani. Természetesen mivel a
jarmivek EDC-vel vannak ellatva, igy az oktatas ezeket a rendszereket sem nélkulozheti.
A jarmivek OBD emissziofelligyel6 rendszerrel vannak kiépitve, amely a vezérl6egység
hibataroldjaban tarolt hibak segitségével jelzi ki a hibas mikoddést és a hiba valdszinii okat.
A gépjarmivezetd a jarmi kezelése soran gyakran talalkozhat ezen visszajelzésekkel,
amikor egy bekdvetkezett hiba utan megjelenik a miszerfalon a kuldétt hibatizenet, amire a
vezetének reagalnia kell. TObbfajta hibalizenet-tipus van (tajékoztato, figyelmeztetd), ame-
lyekre a vezetdnek azonnal és helyesen kell reagalnia, kulénben karosodas keletkezhet a
jarmivében, illetve kézvetlendl is veszélyhelyzet allhat el6. Ezekre a jelzésekre a vezetdket
fel kell késziteni, mert amikor bekdvetkezik a hiba, akkor mar nem lesz ideje gondolkodnia
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a helyes dontési lehetéségen. A képzés soran természetesen nehézséget jelent, hogy nagy
kuldnbségek adodhatnak egyes jarmiivek kdzott a miiszerfal és annak kijelzdi tekintetében,
de torekedni kell az olyan ismeretek atadasara, amelyek kénnyen adaptalhaték a kiilonb6zé
jarmivek kozott. A karosanyag-csOkkentés problematikaja komoly nehézségek elé allitja
a jarmigyartokat és -fejlesztket, ez jol lathatd az egyre dragabb jarmivekben, valamint
a sajtéban tapasztalhaté tobb autdgyartét érinté negativ cikkekben is. A gyarték motoron
belili és kivuli megoldasokkal igyekeznek a motor altal kibocsatott karos anyagok szintjét
csOkkenteni. Sziikséges oktatni a karos anyag kiilénb6z6é megjelenési formait, azok kiala-
kulasat, valamint a csdkkentési lehetéségeit.

Mivel a vilagito- és jelz6berendezések felszerelésére vonatkozo elbirasokat jogszabaly
rogziti, ezaltal a ,B” és ,C” jarm{ikategoriaknal alapvetéen megegyezik a kialakitasuk. Tébb-
nyire egy tehergépjarmiiben to0bb akkumulator talalhaté az energia tarolasara, igy megnd
a velik valé foglalatossag is, nagyobb lesz a karbantartasi igény. A tehergépjarmiveknél,
féként az inditomotor megndvekedett teljesitmény igénye miatt, mar nem feltétlenul a 12
V-os halozati felszlltséget alkalmazzak, mint ahogyan azt teszik a személygépjarmiveknél.
Teherautéknal a jarm( nagysagatol és kiépitettségétdl fliggéen alkalmazhatjak a tisztan
24 V-os, vagy pedig a vegyes 12/24 V-os fesziltségl jarmiihalozati rendszereket. Ezen
rendszerek oktatasaval mindenképpen foglalkozni kell, mert ez nagy valésziniséggel nem
fog emlitésre kerllni a személygépkocsi-vezetd képzé tanfolyamon, és mivel széles kérben
alkalmazzak Oket, igy a vezetd komoly hibat okozhat a jarmivében, ha nincs tisztaban
azzal, hogy melyik fogyasztd milyen feszlltséget igényel. A jarmi kulsé inditasa (bikazasa)
fontos oktatando téma a ,,B” kategdrias tanfolyamon is, de a haszonjarmiveknél ennek egy
specialis formajaval is talalkozhatunk, amikor a jarm{ el van latva kiilsé inditécsatlakozoval.
Mivel a kdzszolgalati feladatok végrehajtasa soran tébb szervezet és jelentés szamu jarmi
mikodik kozre, ezért a kiilsé inditas varhatéan egy gyakrabban eléfordulo feladat. A terepen
mozgo jarmi a feladatat biztonsagosan akkor tudja ellatni éjszaka és rossz latasi viszonyok
kézott, ha megfelel vilagitoberendezéssel van ellatva, (példaul dinamikus kanyarvilagitasi
rendszer), amelynek szerkezeti felépitését és mikodésének jellemzéit célszeri részlete-
sebben oktatni.

Az erdatviteli rendszert tekintve a terepjaré gépjarmiivek lényegesen bonyolultabb
jarmivek, igy természetesen az oktatandd témak szama is nagyobb. A jarm{ivek terepen
mozogva feladatukat csak valamilyen 6sszkerékhajtasi megoldassal (alland6 6sszkerékhaj-
tas, kapcsolhaté 6sszkerékhajtas) tudjak ellatni, amelyek a terepjaras fokozasa érdekében
tobbnyire differencialzarral is rendelkeznek. A gépjarmivezet6t meg kell ismertetni a kulon-
bozé differencialmivekkel, differencialzarakkal, valamint azok kapcsolasi lehetéségeivel
kiildnb6z8 menetkorilmények kdzétt. A jarmi elakadasa el6tt a vezetdnek kevés cselekvési
ideje marad (gondolkodasi ideje viszont még annyi sem), hogy helyesen dontsén, a megfeleld
dontését viszont csak akkor tudja meghozni, ha kell6képpen felkésziilt ra. A tehergépjarmi
terhelése tag hatarok kdzott valtozhat, és kildnb6zd menetsebességekkel is kell kdzlekednie,
amit csak kell6 szamu sebességvaltd-fokozattal tud megvaldsitani. A terepjard jarmivek
gyakran osztdmdivel is rendelkeznek, amelyek segitségével terepen és szilard utburkolaton
mas attételi sor kapcsolasara van lehetéség, amelynek kezelésével a vezetének tisztaban
kell lennie. Az automata vagy automatizalt sebességvaltoé alkalmazasa egyre szélesebb
kord, mivel ezek a valtok csokkentik a vezetd terhelését azaltal, hogy mindig az optimalis
sebességfokozatot valasztjak meg, és rendelkezhetnek tobb kuszéfokozattal is. Az automata
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sebességvalto kezelése konnyen elsajatithatd, viszont zavarokat és akar veszélyhelyzetet
is teremthet, ha egy gépjarmivezetd vegyesen hasznalja a hagyomanyos és automata val-
toval szerelt jarmiveket. Egy hirtelen veszélyhelyzetben, amikor gyorsan és helyesen kell
reagalnia az eléallé forgalmi helyzetre, egy tapasztalatlan vezeté nem biztos, hogy a helyes
dontést fogja meghozni, ha nem rendelkezik a megfelel elméleti és gyakorlati ismeretekkel.

Mar a ,B” jarmiikategoria oktatasa soran is tanitjak a gépjarmivezetének az elindulas
el6tti teendbket, vagyis hogy mit kell leellenériznie annak érdekében, hogy meg tudja alla-
pitani, hogy a jarmive a kodzuti kdzlekedésre alkalmas allapotban van. Ennek egyik feladata
a gumiabroncs ellendrzése, amit szilard utburkolaton sem lehet korrekt médon és pontosan
végrehajtani, terepen viszont a gumiabroncs eltér6 deformacidja miatt az ellenérzés meég
pontatlanabba valik. A probléma megoldasaként alkalmazzak a defekttlré technoldgia vala-
mely szerkezeti kialakitasat, amely a gumiabroncs nyomasvesztése esetén is egy csokkent
sebességli tovabbhaladasi lehetdséget biztosit korlatozott tavolsagra, ezaltal nincs sziikség
az ut szélén torténd kerékcserére. A defekttlird technoldgia alkalmazasanak feltétele, hogy
a jarm{ rendelkezzen valamilyen gumiabroncsnyomas-ellenérzé rendszerrel, mert csak ez-
altal tudja a vezet6, hogy mikor kdvetkezett be a gumiabroncs nyomasvesztése, és innentél
tudja szamitasba venni a még megteendé (tdbbnyire 80 km) tavolsagot. Egy terepjard jarmi
feladatait kiilénb6z8 nehézségi terepen is végrehajthatja, igy szamara a terep lekliizdése ér-
dekében sziikséges lehet a gumiabroncs nyomasanak valtoztatasa is. A nyomasszabalyozé
berendezés hasznalatahoz viszont a vezetének kell6 informaciora van sziiksége, vagyis el
kell dontenie, hogy milyen uUtviszonyhoz és terhelési allapothoz mekkora abroncsnyomast
valasszon, amit a nyomasszabalyozé rendszer fog beallitani.

A kormanyberendezések elképzelhetetlenek rasegité erd nélkil, hagyomanyos me-
chanikus szerkezetként. Manapsag mar nemcsak a tehergépjarmiivekben talalhatéak meg,
hanem a legtdbb személygépkocsiban is. EQy személygépkocsi kormanyozasahoz nem kell
tulsagosan nagy erékifejtés, de szervokormanymi alkalmazasaval jelentésen lecstkken a
vezetd terhelése, ezaltal nem nevezhetjik ezt egy kényelmi berendezésnek, hanem egy
vezetési biztonsagot novel6 szerkezeti elemnek. Tehergépjarmiivekben legelterjedtebben
a hidraulikus szervokormanymdveket alkalmazzak, és varhatdan a jévében is ez lesz a ten-
dencia, viszont az elektronikus szabalyozasi rendszereknek kdszénhetden az elektronikus
szervokormanymivek fognak elterjedni. A kormanym( megfelel6 mikddése a biztonsagos
kozuti kozlekedéshez elengedhetetlen, ezért annak meghibasodasat a jarmivezetének
azonnal fel kell tudni ismernie, és helyesen kell reagalnia ra. A kormanymiben bekdvetkez6
legkisebb hiba is kdzvetlenill baleset forrasava valhat, mivel a legjobb fékrendszerrel sem
lehet megallni, ha a jarmi iranyithatatlanna valik, ezaltal a jarmi vezetéjének a gondolko-
dasra nem all id6 rendelkezésére. A kormanymiivel kapcsolatban nem hozhat rossz dontést,
és nem késlekedhet, ehhez viszont nagyon fontos, hogy tudja, hogy mikor mit kell tennie, és
mi milyen kévetkezményekkel jarhat.

A korszer(i gépjarm(ivek, legyenek azok személy-, vagy tehergépjarmivek, mind fel
vannak szerelve blokkolasgatld berendezéssel, és ennek a technikanak az oktatasat a
rendelkezésre allo id6keretben mar a ,B” kategodrias képzés soran végrehaijtjak. Terepjard
jarmiveknél Iényeges klldnbség, hogy a blokkolasgatlé rendszer kikapcsolhato, ezaltal
laza szerkezet( talajon a fékut lerévidiilhet. Mivel a rendszer kikapcsolasanak tobb maédija
lehetséges, ezért ezekre a vezetét megfeleld modon fel kell késziteni. Az ABS-rendszer
mellett a jarmiveket felszerelhetik kiildnb6z6 menetstabilizald, menetdinamikai szabalyozé
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rendszerrel is, melyek segithetik a jarmi biztonsagos lizemeltetését. A tehergépjarmiivek
fékrendszere jellemzéen légfékes rendszer(i, amelyeknél egyre nagyobb mértékben terjed-
nek az elektronikus légfékrendszerek (EBS). A hatalyos tanterv mar el6irja az EBS oktatasat,
de ehhez kell6 mennyiségl és részletességli hagyomanyos légfékrendszert kell leoktatni és
elsajatittatni a megérthetéség érdekében. A teljes szerkezeti és lizemeltetési ismeretekre
rendelkezésre allo id6keret is szikséges lehetne, de természetesen a lehet6ségek mindig
korlatozottak. Mivel célszer( a kdzszolgalat terepen is feladatot teljesitd jarmiveit a jbvében
ilyen fékrendszerrel felszerelni, ezért az oktatasat is ennek megfeleléen ndvelni kell.



4. A KOZSZOLGALATBAN
ALKALMAZOTT GEPJARMUVEK
SPECIALIS BIZTONSAGI ELLENORZESI
ES UZEMELTETESI FELADATAI

A jarm( biztonsagi ellen6rzését a jarmiivezetének kell elvégeznie az altala vezetett jarmiivon,
vagyis ellendriznie kell, hogy a jarmive alkalmas-e a kdzuti forgalomban térténd részvételre,
illetve a jarmi Gzemeltetése soran bekdvetkezett hiba esetén a tovabbi hasznalatra. A biz-
tonsagi ellen6rzés és lzemeltetés kdvetelményrendszerének vizsgalatakor kiindulé technikai
szintnek kell tekinteni azt a jarmavet, amelyen a gyakorlati képzést hajtjak végre a tanulok.
A 24/2005. (VI. 21.) GKM rendelet szerint a gépjarmiivezetének minden pillanatban rendel-
keznie kell azon ismeretekkel, jartassagokkal és magatartasi formakkal, hogy képes legyen:

— a forgalmi veszélyhelyzeteket felismerni, és feltarni azok veszélyességének mértékeét;

— megfelel6 mértékben az iranyitasa alatt tartani a jarmiivet, hogy ne okozzon veszélyes
helyzeteket, és az ilyen helyzetben megfeleléen tudjon reagalni;

— a kozuti kdzlekedés szabalyait betartani;

— a jarm{iben minden jelentésebb miiszaki meghibasodast észlelni, kilondsen azokat,
amelyek biztonsagi veszélyforrast jelentenek, és azokat megfelel6 médon meg tudja
javittatni;

— szamitasba venni a vezet6i magatartast befolyasold minden tényez6t
(alkohol, faradtsag);

— atobbiek iranti tiszteletadassal el6segiteni valamennyi kozlekedd, kiléndésen a leggyen-
gébbek és a legvédtelenebbek biztonsagat.

Az ismeret a megismerétevékenység eredménye, az ennek segitségével kialakitott, a valo-
sagra, illetve annak valamely teriiletére vonatkozo6 fogalmak 6sszessége, vagyis az ismeret
egy tanulassal szerzett tudas. (A magyar értelmez6 2018)

A jartassag szintjén végzett tevékenység adott elemei automatizalédnak, mas elemei
viszont tudatosak. Az automatizalt és a tudatos Iépések rendje a begyakorlas soran allando-
sul, majd tovabbi gyakorlas utan automatikussa, vagyis készséggé valik. (Kislexikon 2018)
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4.1. A ,,Biztonsagi ellen6rzés és uzemeltetés” tantargy
oktatasanak kovetelményrendszere

A biztonsagi ellenérzés és lizemeltetés a ,C” kategorias jarmivezetd-képzés része, ezaltal
a teljes képzésre vonatkozo képzési cél is vonatkozik ra, vagyis a ,C” kategorias tanfolyam
feladata olyan ismeretek tanitasa, amely lehetévé teszi:
— a kOzlekedés zavartalansaganak el6segitése érdekében a jogszabalyok helyes alkal-
mazasanak az elsajatitasat;
— a kozuti kdzlekedésben rejl6é veszélyek felismerését és helyes megitélését;
— ajarm feletti uralom birtokaban a folyamatos és biztonsagos kézuti kozlekedést és az
els6édlegesen kialakulé veszélyhelyzetekre a megfeleld médon valé reagalast;
— a kozlekedési partnerek biztonsaganak szem el6tt tartasat;
— a jarm{ jogszabalyban eldirt ellenérzését, a kdzlekedésbiztonsagot veszélyeztetd
miszaki hiba felismerését és a tovabbhaladas lehet6ségérdl valé helyes dontést. (Vég
2016, 21-23. 0.)

Az 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet alapjan a gépjarmiivezetének adott ellenérzési
feladatokat indulas el6tt végre kell hajtania. Meg kell allapitania, hogy a gépjarmive a kozuti
kozlekedésre alkalmas miszaki allapotban van-e. Amennyiben a jarmi vezetése soran
olyan miszaki hibat észlel, amely balesethez vezethet, akkor kételes a jarmivet haladék-
talanul megallitani, lehetéleg olyan helyen, ahol biztonsagosan megallhat és a forgalmat a
legcsekélyebb mértékben akadalyozza. A kdzlekedésbiztonsagot kdzvetlenil veszélyeztetd
miszaki hibak lehetnek:
— a kormanyszerkezet hib3ja;
— az Uzemi fékberendezés hibjja;
— az 6sszes féklampa meghibasodasa;
— aziranyjelzd berendezés hibaja (kivéve, ha kézzel megfeleld iranyjelzés adhato);
— bal oldali elsé vagy hatsé helyzetjelzé lampa hibaja (kivéve, ha a jarmi kivilagitasa
nem szikséges, vagy az elromlott lampa a tavolsagi fényszorét és a hatso helyzetjelz6
kddlampat kivéve mas lampaval helyettesithetd).

A kOzlekedés biztonsagat kdzvetlenlil nem veszélyezteté miiszaki hiba esetén a jarm(ivel
tovabb szabad kdzlekedni olyan helyig, ahol a hiba elharithatd, ekkor fokozott évatossaggal
kell kbzlekedni, lehetbleg olyan Uton és idészakban, amikor kicsi a forgalom.

A miszaki oktatason belil a ,Biztonsagi ellen6rzés és lizemeltetés” tantargy oktatasa-
nak a célja, hogy a képzésben részt vevék felismerjék és logikusan behataroljak a leggyak-
rabban eléforduld, legtipikusabb hibakat. (Nemzeti Kézlekedési ,,C” kategorias 2015, 23. 0.)

A ,Biztonsagi ellenérzés és lizemeltetés” gyakorlati tantargy a ,,Szerkezeti és lizemelte-
tési ismeretek” elméleti tantargyra éplil, ezért fontos az el6tanulmanyok megfeleld elsajatita-
sa a megérthetéséghez. A tanulas soran nem elegendd, ha csak vizsgacentrikusan készil
fel a tanuld, vagyis csak a teszteket gyakorolja, mert ez a tipusu tanulas lehet, hogy sikeres
vizsgat eredményez, de a mélyebb elsajatitast nem segiti elé. A kdzuti forgalomban egy
miszaki hiba el6fordulasa utan nincs ideje gondolkodnia a helyes cselekvési lehetéségen
a vezetdnek, azonnal meg kell hoznia dontését, amelyben valasztania kell, hogy megalljon
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a jarm{ivével, vagy pedig tovabbhaladhat az elsé javitasi lehetéségig. Ezt a gyors és pontos
dontést viszont csak a kelléen elsajatitott miiszaki ismeretek birtokaban tudja meghozni.

A tantargy oktatasahoz ,Miszaki ismeretek®” szakon szerzett kdzuti jarmivezetd
szakoktato képesités, vagy annak megfelel6 végzettség szilkséges. A tantargy oktatasahoz
a képzészervnek rendelkeznie kell egy meghatarozott kialakitasu helyiséggel (tanmihely-
lyel), amelyben el kell helyezni egy darab, az oktatni kivant kategorianak megfelel tipusu
Uzemképes jarmivet vagy tanalvazat. Rendelkezésre kell allnia a kdzlekedési hatésag altal
eldirt tantervi feladatok végrehajtasahoz szilkséges eszkdzdknek és szerszamoknak. Az
oktatasi helyiséget ugy kell kialakitani, hogy a tanuldk a bemutatott feladatokat kell6képpen
megfigyelhessék és gyakorolhassak, valamint a helyiségnek meg kell felelnie a munka- és
tlzvédelmi el6irasoknak. Az oktatas idealis esetben 6-8 f6s kiscsoportokban torténik, ahol
az elvégzendd miiveletek bemutatasa utan a csoport tagjai egyénileg gyakorolhatjak be a
feladatokat.

4.2. A ,,Biztonsagi ellen6rzés és uzemeltetés” tantargy
vizsgaztatasanak elbirasai, kovetelményei

A ,Biztonsagi ellenérzés és lizemeltetés” tantargy vizsgajanak célja annak a megallapitasa,
hogy a vizsgazo rendelkezik-e a tehergépkocsi biztonsagos Gzemeltetéséhez sziikséges
ismeretekkel a készség szintjén.

A vizsgazonak tudnia kell a kézuti kdzlekedés szabalyaiban el8irt indulas elétti, valamint
a jarmiszerelvény biztonsagos lizemeltetéshez sziikséges ellenbrzéseket és karbantar-
tasi miveleteket. A vizsgazonak ismernie kell a jarmlszerelvény szerkezeti felépitését a
hivatasos jarmlvezet6tdl elvarhatdo mértékig, fel kell ismernie az izemeltetés alatt észlelt,
a kodzlekedésbiztonsaggal 6sszefliggé meghibasodasokat, és ezek ismeretében dontenie
kell a biztonsagos tovabbhaladas lehetéségérdl. A kézuti jarmivezetdk és a kdzuti kdzleke-
dési szakemberek vizsgaztatasanak rendje és lgyvitele megfogalmazza, hogy a gyakorlati
vizsgat akkor lehet megkezdeni, ha a vizsgabiztos meggy6z86détt a feltételek meglétérdl.
A biztonsagi ellendrzés és Gzemeltetés vizsgara vonatkozoan a feladatok végrehajtasat a
jarm tipusanak, jellemzg&inek figyelembevételével kell megkdvetelni. A vizsgan minden vizs-
gazoénak az altala kihuzott tételen szerepl6 feladatokat kell teljesitenie; a vizsga id6étartama
20 perc, amelybdl 15 perc a feladatok végrehajtasara biztositott id6. A vizsgazé szamara
legalabb 5 perc felkészilési id6t kell biztositani a felelet megkezdése el6tt. (A kdzati jarmi-
vezetbk 2016, 13—14. 0.)

A vizsgabiztos a vizsgazé feladat-végrehajtasi madjabal allapitja meg, hogy a vizsgazé
eljutott-e a készség szintjéig.

31 A ,Miszaki ismeretek” szakos képesités a ,Szerkezeti és izemeltetési ismeretek”, a ,Biztonsagi ellendrzés és
Uzemeltetés”, a ,Munkavédelem, tlizvédelem, szallitas”, valamint a ,Jarmlivezetés elmélete” tantargyak oktatasara
jogosit fel.



4. A KOZSZOLGALATBAN ALKALMAZOTT GEPJARMUVEK SPECIALIS
BIZTONSAGI ELLENORZESI ES UZEMELTETESI FELADATAI 55

A vizsgabiztos a vizsgat sikertelennek mindsiti, ha:
— a vizsgatételen szerepl6 feladatot, a sziukséges ellenérzési, karbantartasi, szerelési
muveleteket nem képes elvégezni;
— figyelmetlenségbdl vagy hozza nem értésbdl szerkezeti rongalddast okoz, vagy okozna;
— a szerszamokat a feladat-végrehajtas soran balesetveszélyesen hasznalja;
— megszegi a munkavédelmi el6irasokat.

A vizsgabiztos megfelelt minésitést ad a vizsgaztaténak, ha:
— legalabb a szikséges ellendrzési, karbantartasi, szerelési miveleteket képes elvégezni;
— a szerszamokat szakszerlien hasznalja;
— a munkavédelmi eléirasokat betartja.

A vizsga soran a vizsgahelyiségben egyidejiileg csak két vizsgazo tartézkodhat a vizsga-
biztoson és a technikai rendezdén kivul. A technikai rendezé feladata az el6irt, vizsgahoz
sziikséges targyi feltételek el6készitése, tovabba felelés a felszerelések és az eszkdzok
megfelel allapotaért.

A biztonsagi ellen6rzés és lizemeltetés vizsga csak a kozlekedési hatdsag altal els-
zetesen alkalmasnak mindsitett helyiségben tarthat6. A vizsgahelyiség minésitésének
szempontjait a kozuti jarmivezetdk és a kdzuti kdzlekedeési szakemberek képzésének és
vizsgaztatasanak részletes szabalyairdl szo6ld 24/2005. (1V.21.) GKM rendelet 8. szamu
melléklete részletesen taglalja.

4.3. A kozszolgalati jarmiivek biztonsagi ellendrzési és

uzemeltetési feladatainak a meghatarozasa

A ,Biztonsagi ellendrzés és lizemeltetés” vizsga soran a vizsgazok, a kdzlekedési hatdésag
altal kiadott tantervi és vizsgakodvetelményekben meghatarozott tételsorbdl valasztanak
egyet. A tételen szerepl6 kérdést megvalaszoljak, illetve a rajta szerepl6 feladatokat vég-
rehajtjak. A tantargy tételeinek témakorok szerinti eloszlasa lathato az 5. sz. tablazatban.

A tablazatban szerepld adatok a 2/2007. sz. EInoki Szabalyzat 4. szamu fliggeléke
(2007), illetve az NKH tantervi és vizsgakdvetelményekben szerepl6 adatok alapjan (2015)
lettek meghatarozva. A tablazat két oszlopa alapjan jél lathato, hogy milyen eltérés van tobb
mint tiz év tavlataban, vagyis hogy a gépjarmivek technikai szintjének fejlédése kdvetkez-
tében a képzést meghatarozé jogszabalyi hatteret milyen modon alakitotta a kdzlekedési
hatésag.
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Témakorok szama

Témakor megnevezése

-

A tehergépkocsi felépitése 6 6

A motor

Ahlités, kenés

A villamos berendezések

Az eréatviteli berendezések

2
2
A motorok tiizel6anyag-ellatasa 3
9
4
2

A kormanym

A fékberendezések 1"

Ole|N|e|alr]|ed

Korszeri vezetést tamogatoé rendszerek 0 1

5. sz. tablazat: A ,,Biztonsagi ellendrzés és lizemeltetés” tantargy tételeinek témakorok szerinti
eloszlasa®.

A témakorok elemzése soran minimalis valtozasok tapasztalhatoéak. A folyadékh(tés ellendér-
zése témakorben kimaradt a hiité- és flitéberendezések Iégtelenitése kérdés, amely egyéb-
ként sem rendelkezett nagy szakmai tartalommal, igy nem képzddétt (ir az oktatas soran. A
dizel tizel6anyag-ellato rendszer karbantartasanal kimaradt a tapszivattyu ismertetése, de
ez nem mindsilhet hianynak, mivel a tiizel6anyag-ellaté rendszer szerelvényeinek bemuta-
tasakor ez szerepelni fog, ezaltal inkabb csak kijelenthetd, hogy egy informacidpontositas
tortént, és térolve lett a duplikacid. A fékrasegité miikédésének ellenérzésére vonatkozo
kérdés megsziint, de tananyagtartalma megmaradt az Gizemi fék ellenérzésének kérdésén
belil, ezaltal megsziint egy csekély tartalommal rendelkezé kérdés, amely révidsége miatt
inkabb csak zavart okozott a vizsgazénak. Uj kérdésként jelent meg par korszerii miiszaki
tartalmat lefed6 kérdés, mint az AdBlue-adalék ellen6rzésére vagy a novelt hatasu mo-
torfékre vonatkozé kérdések. A légrendszer fagymentesitésének kérdése korszer(isddott,
mivel mar csak a leveg6szaritora vonatkozodan talalhato kérdés, és nem szerepelnek benne
a kiilénb6z6 fagymentesité berendezések, legalabbis igy nevén nevezve. Viszont szerepel
kérdés, ahol ismertetni kell a levegéellatd rendszer toltékdrének részeit, ahol viszont al-
kalmazhatnak valamilyen fagymentesitd készuléket. Vagyis nem beszélhetink valdjaban
korszerUsitésrél, csak megjelent egy Uj rendszer is, de mellette a régi, hagyomanyos és mar
talan nem is alkalmazott megoldasokat is tudni kell. Az elmdlt tiz év Iényeges valtoztatasa,
hogy egy kérdésként megjelent a korszer( vezetést tamogatd rendszerek alkalmazasa, ahol
a vizsgazonak legalabb 6t rendszer miikddését ismernie kell. Az elemzésbdl megallapitha-
td, hogy a koézuton kdzlekedd jarmiivek technikai szintje lényegesen nagyobb mértékben
valtozott, mint ahogyan azt kovette a kézlekedési hatésag altal meghatarozott vizsgatétel-
sor valtozasa. Az alternativ hajtasi modokkal és izemanyagokkal, valamint az elektromos
jarmihajtasokkal kapcsolatban nem tortént valtozas, ezek a témakorok nem éplltek be a
vizsgarendszerbe, pedig alkalmazasuk egyre nagyobb mértéka. (2/2007. EIndki Szabalyzat
2007, 2-6. o.; Nemzeti Kézlekedési ,,C” kategorias 2015, 36—40. 0.)

32 Sajat készitésl tablazat a 2/2007. sz. EIndki Szabalyzat és a NKH ,C” kategorias tantervi és vizsgakovetelmények
adatainak felhasznalasaval.



4. A KOZSZOLGALATBAN ALKALMAZOTT GEPJARMUVEK SPECIALIS
BIZTONSAGI ELLENORZESI ES UZEMELTETESI FELADATAI 57

Mivel a kdzszolgalati jarmivek felépitése Iényegesen eltérd a kdzuti gépjarmiivekhez
képest, ezért sziikséges annak a vizsgalata, hogy a jelenleg hatalyos vizsgarendszer a
meghatarozott kérdésekkel milyen mértékben elégiti ki a szakmai elvarasokat, és melyek
azok a kérdések, amelyeket sziikséges beépiteni a biztonsagosabb kozuti kozlekedés el-
érésének az érdekében.

A tehergépkocsi felépitése témakorben talalhatéd hat tétel lefedi a szikséges ismeret-
anyagot, de az ezen belll talalhaté felépitmény ellenérzésére vonatkozo kérdés széles kor(,
amely jarmitipusonként nagyon eltéré lehet, hogy az ugynevezett jaroképes alvaz milyen
felépitménnyel van szerelve. A vizsgan a teherszallitasra készilt plato ellenbrzését kérik
szamon, viszont a jarmiivezeté késdébb a munkaja soran nem biztos, hogy ezzel a felépit-
ménnyel fog talalkozni, ami problémat okozhat. El6fordulhat, hogy a valésagban sziikséges
ismeretek szintje nagyban kilénbdzni fog a megtanult ismeretektdl. A vezetéfiilke billentése
a valésagban egy gyakran el&fordul6 feladat, mert sok jarminél csak igy lehet elvégezni
a sziikséges karbantartasi, ellenérzési feladatokat, vagy az esetleges javitasokat. A meg-
tanultak viszont csak korlatozottan hasznalhatéak, mivel a jarmivek tipuskialakitasa miatt
ezek eltérd feladatokbdl is allhatnak. A tachograf készulékrdl csak egy kérdés talalhato, ami
nagyon kevés a rendelkezésre all6 ismeretanyag nagysagahoz képest. A kérdésben mind a
mechanikus, mind a digitalis tachograf szerepel, ezaltal jelentésen megné az ismeretanyag
nagysaga. A tachograf megfelel6 és pontos kezelése fontos a jarmiivezetd szamara, mert
hibas, hianyos, szabalytalan kitdltés esetén a hatdésag akar tébb szazezer forintos birsaggal
is sUjthatja a vezet6t. Példaul, ha az adatrégzité laprol hianyzik a csaladi név, az 200 000
Ft birsagot jelent. [156/2009. (VII. 29) kormanyrendelet 4. melléklet] Sziikségesnek tartom
a témakort tobb tételre szétbontani, mert a vizsgan a hallgaté a kihuzott tételének csak egy
toredékeét tudja elmondani a rendelkezésre all6 id6 alatt, és a vizsgabiztosok is tébbnyire
egy szlik kérdéskor koré csoportositjak a kérdéseiket, ezaltal a tananyag fontos és mélyebb
szakmai tartalma nem kerdl el6.

Az el6z6h6z hasonld probléma all fenn a miszertabla, miiszerek, ellenérzélampak és
kapcsoldk bemutatasat megfogalmazo tételben is. A tétel tananyaga olyan nagy, hogy a
vizsga ideje alatt a tanul6 a kérdés alig egyharmadat képes megvalaszolni és bemutatni. A
kérdést célszer(i harom részre bontani, ezaltal biztosithatd, hogy kézel azonos informacio-
tartalommal rendelkezzen minden tétel, és ne csak elkezdeni tudja a tételét, hanem be is
tudja fejezni a vizsgazo. A tétel nagysagan kivil tovabbi problémat okoz, hogy a jarm{ivek
vezetéfulkéjének miszerfalaban jelentés nagysagu eltérések vannak. Amig a régebbi jar-
mivek analég miszerekkel rendelkeznek, addig a mai korszer( jarmivek mar fel vannak
szerelve digitalis kijelz6kkel (fedélzeti szamitdogéppel), ami sok fontos informacidval tudja
ellatni a vezet6t. Ezeket a korszerli megoldasokat minden jarmiinél kilén-kilén meg kell
tanulnia a vezetének, mert varhatéan nem feltétlenil azzal a tipussal fog a munkaja soran
talalkozni, amit a BU-tanfolyamon megtanult. A jarmi kotelez6 tartozékait bemutatd kérdés
egy altalanos, tipusfliggetlen kérdés, mert jogszabaly irja el6, hogy mivel kell rendelkeznie a
jarmiinek. Mivel a SZU-tantargy oktatasa soran célszerii foglalkozni az al&futasos balesete-
ket megakadalyozé alafutasgatld szerkezetekkel, ezért ennek a szerkezetnek a meglétével
és ellendrzésével kapcsolatban tételt sziikséges megjelentetni.

A motor tekintetében kettd tétel talalhatd, ami kevésnek tiinik, és azt hangsulyozza,
mintha a téma nem lenne kell6képpen fontos, de ez valdjaban nincs igy, mivel kiilon tételben
szerepel a tiizel6anyag-ellatas, valamint a hiit- és kenérendszer. A kérdéseken beliil a mo-
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torhajtészijak ellenérzése minden jarmlvon eléfordulé feladat, féként a haszonjarmUiveknél,
ahol szamos segédberendezést kell mikddtetni. A szijak ellen6rzése tekintetében nincs
jelent8s kilonbség a jarmivek kdzoétt, viszont az allitasuk kiildonb6zé lehet. A tananyagra
jellemzd, hogy a megszerzett tudas kdnnyen hasznosithato, mert hiaba kildonbdznek egy-
mastoél a jarmiivek, a megtanultak mas jarmiveknél is kdnnyen adaptalhatéak.

A téli felkészilés feladatai egy fontos téma, mivel a tehergépjarmivek szinte mar csak
dizelmotorokkal vannak szerelve, és ezek a motorok télen, hidegben nehezebben indithatok
be, ezaltal sziikséges lehet valamilyen inditassegély alkalmazasa. A nagyobb méret{i mo-
toroknal tovabbi problémat okozhat a motor gyors bemelegedése is, ugyanis ekkor jelentés
hémérséklet-kilonbségek alakulhatnak ki egyes szerkezeti elemekben, ami akar repedést
is okozhat. Ennek a problémanak a kikliszobolésére egyes jarmiveket ellatnak elémelegitd
berendezéssel, amely képes a bels6é égésii motort annak beinditasa nélkil is felmelegiteni
az lizemi h6mérsékletre. A vizsgan fontos olyan kérdést feltenni, ahol egyditt talalhaté meg
a dizelmotor hideginditasa és az eldmelegitése, ezaltal amellett, hogy tudjak, melyik hogyan
épul fel és mlkodik, a két rendszer egymassal jol 6sszehasonlithato.

A motor hiit6- és ken6rendszerével kapcsolatos tételek kell6 szamuak és megfelels-
ek. Ennek a két rendszernek nincs akkora nagy tipuskiilonbdz8sége, és egy adott tipusnal
megtanultak kdnnyen felhasznalhatéak egy masik jarmiinél. Egy ismeretlen jarminél sem
okoz tul nagy problémat egy feltdltényilas vagy szintellen6rz6 megtalalasa, féként, hogy a
gyartok igyekeznek ezt megkonnyiteni, akar szinjelzéssel is. Egyes korszerlibb jarmivek
(MB UNIMOG 4000 terepjaro tehergépkocsi) fedélzeti digitalis kijelz6i sok feltdltdttségi
adatot jelezhetnek (motorolajszint, fékfolyadékszint), ezaltal a gépjarmivezetd gyorsabban
és akar pontosabban jut informacidhoz a jarm(ivével kapcsolatban. A vizsgan fontos, hogy
ezek a korszeri ismertek is megjelenjenek a hagyomanyos rendszerek mellett. (Mercedes
2003, 18-24.0.)

A tizel6anyag-ellaté rendszerre vonatkozo kérdések dontéen a soros Bosch-rendszert
olelik at, mivel ez az a rendszer, amely j6 biztonsagi ellenérzési és lizemeltetési feladatokat
biztosit a vizsga soran. Ennél a rendszernél kdnny( elvégezni a karbantartasi feladatokat
és a légtelenitést, viszont hatranya, hogy ilyennel szerelt jarmivek mar alig talalhatok a
kozuti kbzlekedésben, és ezek tobb tizéves miszaki tartalommal birnak. Hiaba kdnny( és
latvanyos a BU-vizsga, ha a kés6bbiek soran az itt megszerzett ismeret alig hasznosul, és
a vezetd ilyen jarmlvet mar nem is fog talan vezetni. A korszerl jarmiveken alkalmazott
kilénbdzd generacioju Common Rail rendszerek a karbantartas soran korlatozott lehetésé-
geket biztositanak, az izemanyagsziiré cseréjén kivil a rendszer megbontasa nem célszer(
a vezet6 altal. Adott jarmatipusnal az izemanyag-ellaté rendszer el lehet latva viztelenitével
és vizszintmérdvel, amelynél a miiszerfalon elhelyeznek egy visszajelz6t, és ennek a jelzése
esetén a jarm(ivezetének el kell végeznie a rendszer viztelenitését.

A kipufogérendszerrel kapcsolatban nincs kiilon kérdés a vizsgatételek kozott, pedig
mivel fontos feladatokkal bir (kipufogas zajanak csillapitasa, a beépitett szirével a karos
anyagok szintjének cstkkentése, a motor esetleges teljesitményhangolasa, valamint a
mérgez6 kipufogdgazok elvezetése az utastértdl), igy ez szakmailag indokolhaté volna. A
vizsgan ki kellene térni annak a megallapitasara, hogy a kipufogérendszer ép-e, nincse-
nek-e rajta repedések vagy lyukak, vagyis ténylegesen elvezeti-e a kipufogdgazokat, mivel
egy esetleges szivargas és utastérbe kerllés sulyos mérgezést okozhat. A karosanyag-
csOkkentés egy allanddan napirenden levd téma, a szigorodd kibocsatasi normak miatt
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a gyartok folyamatosan fejlesztik ezen rendszeriiket. Fontos, hogy a vezetd is atérezze a
karosanyag-csOkkentés jelent6ségét és fontossagat, ehhez pedig megfelelé miiszaki ala-
pokkal kell rendelkeznie. A vizsgan szerepeltetni kell a kiildnb6z6 karosanyag-csokkentési
megoldasokat (katalizatorok, részecskesziiré), és ezek gyakorlati megvaldsulasait fel kell
ismernie a vizsgazonak egy adott jarmivon.

Egy altalanos kdzuti szallitdjarmi hasznalata esetén a levegdszirdvel kapcsolatos
kérdés elfogadhatd, mivel a leggyakrabban a szaraz papirbetétes leveg6sziirét alkalmaz-
zak, és ebben tulsagosan nagy kiilénbség nincs az egyes jarmivek kdzott. Egy terepjard
jarmi jelent6sebb porterhelésnek van kitéve, ezaltal egy olajcsereciklus alatt akar tdbbszori
levegdsziird betétcsere valhat esedékessé. llyen igénybevétel esetén a vezetének meg kell
allapitania, hogy mikor tém&dott el a leveg8szirdje, és ekkor mi a teenddje vele. A terepjard
jarmiveken tobblépcsds és tébb kiilénb6zé elven sziiré levegdsziirét alkalmaznak (cent-
rifugalis leveg6sziir6 a nagyobb portartalom és a viz levalasztasara), amelyeket tobbnyire
kiegészitenek leveg6sziird eltomdédottségjelzbvel is. A jarmiivezetét fel kell késziteni és gya-
koroltatni a kombinalt leveg8szirdk ellenérzésével és karbantartasaval kapcsolatos témabdl.

A vilagito- és jelzéberendezések témakor viszonylag sok kérdésbdl all, de ezek a kér-
dések tulsagosan is elaprozottak, és a legtdbb nagyon kicsi informaciotartalommal bir (pél-
daul kilénb6z6 izzok cseréje). Az izzocserével kapcsolatos kérdések lefedik a teljes jarmi
villamosrendszerét; mindegyik kérdésnél ismertetni kell az el6irt izz6 fontosabb jellemzéit,
és a cserét is végre kell hajtani. Hiaba rendelkezik a tétel kicsi informacidtartalommal, ha a
valdsagos végrehajtas adott esetben sok id6t vesz igénybe, és egy mai jarmiivon a vezetd
nem is biztos, hogy végre tudja hajtani a feladatot. Vannak olyan jarmivek, ahol az izzé
cseréjét csak szakszervizben lehet az el6irasoknak megfeleléen elvégezni. Az izzocserénél
megtanultak kénnyen alkalmazhatéak mas tipusu jarmiinél is, fiiggetlenil attol, hogy a jarmi
milyen technikai szintet képvisel, mivel a jarmivekben alkalmazott izzok jellemzdbit szabvany
rogziti. A jelenlegi akkumulatorral kapcsolatos kérdések megfeleléek, és lefedik a szakmai
tartalmat. Mar tébb tiz éve megjelentek a csdkkentett gondozasigényli vagy gondozasmentes
akkumulatorok, amelyek a vezet6t6l kevesebb odafigyelést igényelnek, de ezek mégsem
tudtak teljesen kiszoritani a hagyomanyos, vagyis gondozasigényes akkumulatorokat. A
jarmi biztonsagi ellenérzése soran fontos, hogy a gépjarmivezetd tisztaban legyen azzal,
hogy az akkumulatora megfeleléen karbantartott és feltdltétt allapotban van, és ezzel kap-
csolatban szamos elvégzend6 feladata is van. A vizsgatételek kdzott a jarm kiilsé inditasa
lemerdlt akkumulator esetén (,bikazas”) is szerepel, de mivel a kdzszolgalati jarmiveket
célszer( felszerelni kils6 inditécsatlakozéval, ezért a tételt sziikséges kiegésziteni az ide
vonatkozé informacidtartalommal is.

Az erbatviteli berendezések témakdre négy kérdést tartalmaz, ami egy koézuti jarmanél
megfelel lehet, viszont a terepjard jarmulvek erdatviteli berendezései mutatjak a legnagyobb
kildnbséget a két jarmditipus kdzott. Az erbatviteli rendszerben megjelennek a kiildnb6z6
osztomivek és differencialzarak, amely szerkezeti elemek csak a terepjaro jarmavekre jel-
lemz&ek, ezért fontos hogy ennek megfeleléen ezek a témak beéplljenek a vizsgakérdések
kdzé is. A kilonb6z6 osztdmilveknek mas kapcsolasi médjuk és szabalyaik vannak, melyeket
feltétlenill be kell tartani a biztonsagos hasznalat érdekében. A jarmii elakadasa esetén, azt
megel6zden a vezetdnek nagyon kevés ideje van a cselekvésre, ezért annak a megelézése
érdekében sziikséges, hogy a megfeleld terepjarast fokozo berendezést késedelem nélkiil és
helyesen tudja mikddtetni. Az ehhez sziikséges készségszintli ismeretet csak gyakorlassal
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és szamonkéréssel lehet elérni. A hagyomanyos mechanikus kapcsolasu sebességvaltok
mellett egyre gyakrabban alkalmazzak az automata valtdkat, amelyek kiulénb6z6 szikség-
kapcsolasi megoldasokkal rendelkeznek. Ezek a sziikségkapcsolasok biztositjak a jarmi
mozgasképességét bizonyos meghibasodasok esetén, amelyek hasznalatara vonatkozé
ismeretekkel a vezetének rendelkeznie kell. A vizsgakérdések kozott meg kell jelentetni
egy olyan kérdést is, vagy pedig beépiteni a meglevd kérdésbe, amelyben ismertetni kell a
sebességvaltok sziikségkapcsolasi lehetéségeit, és a vizsgaztatasba bevont jarmivon meg
is kell tudni mutatni a sziikségkapcsolasi helyeket. A jarm( vontatasaval kapcsolatban van
kérdés, ami tartalmazza az altalanos el6irasokat és feladatokat. A kdzszolgalati feladatok
végrehajtasa soran a terepen mozgo jarmiiveknél a vontatas egy gyakrabban eléforduld
feladat lehet, ahol raadasul nagyon kildnb6z6 jarmivek kozoétt kell ezt megvaldsitani. A
vontatasnak két vonatkozasa lehet (én vontatok, engem vontatnak), és kilénb6zé lehet a
vontatast megel6z8 meghibasodas is, ezért ezt a szamos helyzetet nem lehet ismertetni egy
tétel és vizsgaidépont alatt. A tétel nagysaga és fontossaga miatt célszer( a témat bontani
legalabb kettd tételben.

A gumiabronccsal kapcsolatban kett6 kérdés talalhato, az egyik a kerékcserére vonat-
kozik. A kerékcsere egy barmikor el6fordulhaté feladat, amit a vezetének egyediil is végre
kell tudni hajtania. A kerékcsere egy szakmai szempontbodl kdnnyd, de fizikailag nehezen
végrehajthaté feladat, mivel tehergépkocsinal a kerék jelentés témeggel bir. A feladatot to-
vabb neheziti, ha a jarmi terepen van, illetve ha a jarm( alatt a talaj nem kell6képpen szilard,
ekkor a jarm( felemelése is problémat okozhat. A masik kérdés a gumiabroncs ellenérzésére
vonatkozik, amelynek része a nyomas ellenérzése, amelyet kdzuti jarml esetén is csak szub-
jektiv médon tud végrehajtani a vezetd, és a pontossag erésen romlik terepen végrehajtott
ellen6rzés soran. Egy terepjard jarmiinél sziikséges lehet a gumiabroncs nyomasanak a
valtoztatasa, ezaltal biztosithatd a legjobb terepjard képesség. Fel kell késziteni a vezetét
a gumiabroncs nyomasanak szabalyozasara, tudnia kell, hogy milyen talajon mekkora ab-
roncsnyomassal kell kozlekednie, és hogyan miikédnek a kiilénb6zé gumiabroncsnyomast
szabalyozo6 berendezések. A biztonsagi ellendrzési vizsgakérdések kozott meg kell jelentetni
egy, a gumiabroncsnyomas szabalyozasaval kapcsolatos kérdést is.

Egy kozuti és egy terepjaro jarmi kormanyberendezése kzott nincs Iényeges eltérés,
féként mivel a kormanyzasra vonatkozé elSirasokat jogszabaly hatarozza meg, aminek
meg kell felelni. A tételsorban szerepld két kérdés teljesen lefedi a tananyagot, és miszaki
tartalmat tekintve is megfelel6. A kérdések a hidraulikus szervokormannyal ellatott kormany-
berendezésre vonatkoznak, amivel a tehergépjarmiivek nagyrészt szerelve vannak, ezért
nem célszerl a kérdések szamanak tovabbi névelése.

A legtdbb kérdést tartalmazo témakor a féekrendszereké, amelyben tiz vizsgatétel talal-
hatd, amelyen keresztil a témakor kelléen szamon is van kérve. Minden fontos elem érintve
van, amelyek sziikségesek a gépjarmiivezeté szamara a feladata végzéséhez. A legtdbb
kérdés a légfékrendszerekre vonatkozik, par kérdés talalhaté a hidraulikus fékrendszerek
témabdl is. A mai korszerl jarmliveken mar szinte csak a légfékrendszerek talalhatoak
meg, tisztan hidraulikus fékrendszereket ilyen méreti és témegl jarmiveknél mar nem
hasznalnak. Kisebb teherautoknal el6fordulnak a kombinalt fékrendszerek, vagyis a leve-
gérasegitéses hidraulikus fékrendszerek. Ezeknél a rendszereknél még Iétjogosultsaga
van a fékfolyadékszint ellen6rzésével kapcsolatos kérdésnek, ezért ezt a kérdést célszeri
meghagyni a vizsgatételek kdzott, mert nem csak a személygépjarmUivekre vonatkozik. A
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tisztan légfékrendszerekre vonatkozo kérdések kdzott tobb atfedés is tapasztalhato, mert
van, ahol az egyes elemekre vonatkozik, de van, ahol a komplett rendszert kéri (példaul
toltékor, vagy fékez6kor). A kdzuti és a terepjard jarmi kozott a égfékrendszer tekintetében
minimalis kiildnbség talalhatd egyes esetekben, ez pedig a hajtéhidak tulnyomasat biztositd
rendszer. Terepjaro jarm( esetén szikséges lehet gazlén térténé athaladas esetén a viz
bejutasanak a megakadalyozasa egyes szerkezeti elemekbe (példaul szerszamoslada).
Mivel a kérdés viszonylag kis informaciétartalommal rendelkezik, ezért 6nalléan nem
célszerl szerepeltetni, viszont egy masik tétellel 6ssze lehet vonni. A korszerii vezetést
tamogato rendszerekre vonatkozd kérdés mar uj miszaki tartalomként jelent meg par éve,
viszont bonyolultsaga altal komoly nehézség elé allitja a vizsgazdkat. A téma elsajatitasa-
hoz kell6 miiszaki alapokkal kell rendelkezni, és ez a rendelkezésre all6é viszonylag magas
6raszamban sem biztos, hogy lehetséges. Ezeknek a témaknak az oktatasa a képz&szer-
veknek nehézséget okoz, egyrészt az idékeret, masrészt pedig a magas szakmai tudassal
rendelkezd oktato sziikségessége altal. A vizsgan nehézséget okoz, hogy abban az esetben
is ismertetni kell legalabb 6t rendszer miikddését, ha a vizsgaztatasba bevont jarmi nem
rendelkezik ezen korszer(i szerkezeti megoldasokkal. Ebben az esetben a vizsga soran a
tananyag visszaadasa, ugymond mindennem segitség nélkul, kizarélag elméleti jelleggel
igen nehéz. A témakdr nagysaga és kuléndsen nehézsége miatt célszeriinek tartom annak
bontasat legalabb két tételben.

A terepjaré jarmivek egy része el van latva csorlével, amely biztositja a terepen el-
akadt jarmi kimentését vagy 6nmentését. Mivel a csorl6zés egy veszélyes feladat, ezért
a jarmlvezet6nek ismernie kell a csorl6 kezelésének szabalyait és mikodtetését. A csorld
karbantartasa, és annak a megallapitasa, hogy alkalmas-e a feladat végrehajtasara, a
gépjarmivezetd feladata, ezért szikséges, hogy kell6 tudassal rendelkezzen errél a szer-
kezeti elemrél, és hasznalatardl. A feladat fontossagat tekintve sziikséges egy csorl6zési
feladatokat és szabalyokat 6sszefogd kérdést szerepeltetni a biztonsagi ellendrzési és
Uzemeltetési tételek kdzott.
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ROVIDITESEK JEGYZEKE

ABS: blokkolasgatlo rendszer (Anti-Blockier-System)

ASR: kipdrgésgatlo rendszer (Antriebs Schlupf Regelsystem)

BU: biztonsagi ellenérzés és lizemeltetés

CAN: adatatviteli rendszer (Controller Area Network)

CO: szénmonoxid

CR: Common rail

DPF: dizel részecskesz(ir6é (Diesel Particulate Filter)

EBS: elektronikus légfékrendszer (Electronic Braking System)

EDC: elektronikus dizelszabalyozas (Electronic Diesel Control)

EGR: kipufogdgaz-visszavezet6 rendszer (Exhaust Gas Recirculation)

ESP: menetdinamikai szabalyozo rendszer (Elektronische Stabilitats Programm)
HC: szénhidrogén

LIN: adatatviteli rendszer (Local Interconnection Network)

NKH: Nemzeti Kdzlekedési Hatosag

NO,: nitrogén-oxid

OBD: fedélzeti diagnosztika (On Board Diagnostic)

OECD: Gazdasagi Egyuttmikodési és Fejlesztési Szervezet (Organisation for
Economic Co-operation and Development)

PM: részecske

SCR: szelektiv katalitikus redukcio (Selective Catalityc Reduction)

SZU: szerkezeti és lizemeltetési ismeretek

TPMS: gumiabroncsnyomas-ellenérzé rendszer (Tire Pressure Monitoring System)
UPS: adagoléonyomécs6-porlasztoegység (Unit Pump System)



SZAKKIFEJEZESEK JEGYZEKE

Akadalyozas: ha valaki a kdzlekedés mas résztvevéjét a szandéka szerinti menetében,
mozgasaban, tovabbjutasaban gatolja, hatraltatja, a célzattdl eltérd kézlekedési magatar-
tasra (pl. fékezésre vagy iranyvaltoztatasra) kényszeriti.

Alapoktatas: a vezetési gyakorlat tantargy oktatasanak azon része, amely a jarmi
technikai kezelésének, a mandéverezési feladatoknak, valamint a jarma biztonsagi ellenér-
zésének oktatasara iranyul.

Bizalmi elv: minden kdzlekedd ismeri és betartja a kozlekedés szabalyait.

Decentralizacio: a kormanyzati politikaban a kézpontositasi rendszerrel szemben a
helyhatdsagi és dnkormanyzati elvet jelenti.

E-learning-képzés: zart rendszeri elektronikus tavoktatas olyan — elméleti képzési
ismeretanyag oktatasa digitalis tananyag formajaban, informatikai halézaton (internet, int-
ranet) keresztll, zart rendszeri tavoktatasi képzésmenedzsment rendszerrel megvaldsitd
— tavoktatasi forma, ahol az oktatd, az oktatasszervez6 és a hallgaté kdézés kommunikacios
eszkdze a szamitdgép és az informatikai halozat, tovabba a zart rendszer( tavoktatasi
képzésmenedzsment rendszer.

Feltoltés: a teljes toltetnek, vagy csak egy részének hengeren kiviili elézetes siritése
annak érdekében, hogy a hengerbe juto téltet mennyisége nagyobb legyen.

Féoktatas: a vezetési gyakorlat oktatasanak azon része, amely a forgalmi feladatok
oktatasara iranyul.

Hyperbar-eljaras: a motorhoz kapcsolt turbéfeltdlté egy mellékaramban kdzbeiktatott
égotér segitségével a motortdl fliggetlendl (gazturbinaként) énalléan is tzemeltethetd, igy
részterheléseken is megfeleld toltényomas biztositasara alkalmas.

Jaroképes alvaz: olyan felépitmény nélkuli jarmd, ahol az alvaz a raszerelt motorral és
hajtémivel egyutt, akar elindulni is képes.

Kategoria és kombinalt kategoria: a kozuti kdzlekedési igazgatasi feladatokrdl, a kozuti
kdzlekedési okmanyok kiadasarol és visszavonasarol szolo rendeletben meghatarozott
vezet6i engedély kategoriai.

Képzés: a kozuti jarmlivezettk alap-, és kdzépfoku oktatasi intézményben vagy tanfolya-
mon torténd, valamint a kdzuti kdzlekedési szakemberek szaktanfolyamon térténd oktatasa.

Képzbszerv: a képzési engedéllyel rendelkez6 gazdasagi tarsasag vagy egyéni vallal-
koz6 vagy egyéni cég, vagy a nemzeti felséoktatasrol szolo térvény szerinti felsGoktatasi
intézmeény.

Kezdd vezetbi engedély: a vezetési jogosultsag els6é alkalommal torténd megszerzé-
sének napjatol szamitott két évig a vezetdi engedély kezdd vezetsi engedélynek mindsiil.

Kozlekedési érzék: a kdzlekedési ismeretek és a tobb éves jarmiivezetési tapasztalat
birtokaban kialakul6 képesség, képességrendszer.

Kozuti jarmiivezetd: a gépjarmi, a mezégazdasagi vontato, a segédmotoros kerékpar,
lassu jarm{ és a kerti traktor vezet6je, tovabba az allati erével vont jarmi hajtdja.
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Megengedett legnagyobb 6ssztémeg: az illetékes hatdsag altal meghatarozott az a t6-
meg, amelyet a jarmi 6ssztdmege nem haladhat meg. Ossztdémeg a jarmii sajat témegének,
valamint a rajta [év6 személyeknek, rakomanynak és egyéb targyaknak az egyittes témege.

Névjegyzék: a kdzuti kozlekedésrdl szol6 térvényben meghatarozott engedéllyel rendel-
kez6 szakoktatordl, iskolavezetérdl és jarmivezetdi vizsgabiztosrol a kozlekedési hatdésag
altal vezetett nyilvantartas.

Technikai rendez6: a biztonsagi ellenérzés és lizemeltetés vizsgan résztvevd, a
vizsgaterem lUzemeltetdje altal megbizott személy, aki a vizsgahoz sziikséges eszk6zok
biztonsagos allapotban torténd rendelkezésre allasarol gondoskodik.

Veszélyeztetés: ha valaki a kdzlekedés mas résztvevdit kar, baleset bekdvetkezésének,
a személy- és vagyonbiztonsag sérelmének a lehetéségébe sodorja.

Zavaras: olyan magatartas, amellyel valaki masnak a kdzlekedését neheziti, a kdz-
lekedés mas résztvevdit megijeszti, neki kényelmetlenséget vagy kellemetlenséget okoz,
magatartasaval figyelmét elvonja vagy indokolatlanul lekéti.



ABRAK JEGYZEKE

1. sz. abra: A kozuti kozlekedés rendszerének kibdvitett valtozata



TABLAZATOK JEGYZEKE

1. sz. tablazat: A ,B” kategoriaju jarmiivek kdzuti jarmivezetd képzésbe torténd
bevonasahoz sziikséges tulajdonsagok.

2. sz. tablazat: A ,C” kategoriaju jarmivek kozuti jarmivezetd képzésbe torténd
bevonasahoz sziikséges tulajdonsagok |.

3. sz. tablazat: A ,C” kategériaju jarmiivek kodzuti jarmiivezetd képzésbe torténd
bevonasahoz sziikséges tulajdonsagok Il

4. sz. tablazat: A ,C” kategoriaju jarmlvek kozuti jarmiivezet6 képzésbe torténd
bevonasahoz sziikséges tulajdonsagok Il1.

5. sz. tablazat: A ,Biztonsagi ellenérzés és Uzemeltetés” tantargy tételeinek
témakorok szerinti eloszlasa.



REZUME

In public service, vehicles — which are to perform a given task — can considerably differ
from vehicles applied in road traffic and in road transport; thus, they cannot be utilised di-
rectly in every mission. It is essential to determine which specific technical characteristics
are possessed by the aforementioned vehicles; furthermore, which technical parameters
are indispensable to the effective implementation of public service tasks. Because of the
extensive system of public service remit, it is impossible to settle an exact and particular
technical content which could be utilised on all terrains; however, the establishment of the
appropriate bases for technical content — concerning contemporary expectations — is an
achievable target. Standards for vehicles involved in instruction after December 1, 2003, are
determined by 24/2005. (IV. 21.) GKM Decree, Annex No. 5. Vehicles satisfying the require-
ments of the aforementioned regulation can be utilized in the instruction of practical driving.
The monograph examines vehicles maintained by the Hungarian Defence Force, the extent
to which they comply with the aforementioned regulation and the vehicles possibly used in
the instruction of practical driving, with special regards to categories “B” and “C”. During
roadworthiness inspections drivers should be capable of determining if the vehicle’s me-
chanical state is ready for safety transport as well as detecting those technical malfunctions
during service which make impossible to continue the transport. This monograph analyses
the actual legal framework of the driving trainings and the fulfilment of its instructions during
the training process. Then it determines the knowledge elements which should be neces-
sarily integrated into the driving trainings.
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