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1. A TUDOMANYOS PROBLEMA MEGFOGALMAZASA

A Magyar Koztarsasag ot évvel ez eldtt bekovetkezett NATO-tagsaga valtozasokat
kovetel meg a Magyar Honvédségen beliil.

Az Eszak Atlanti Szerzddés Szervezete magas kovetelményeket és modernizalasi igényeket
tamaszt az MH hader6nemeivel szemben a technikai fejlesztések teriiletein.

A Magyar Légier6 modernizalasdnak egyik fontos teriilete a fedélzeti navigécios
berendezések, eszkozok és miiszerek kivondsa, cseréje, nem utolsd sorban pedig korunk
megvaltozott - navigacios képességekre vonatkoztatott - kovetelményrendszerének teljesitése.

A NATO Kozép ¢s Kelet-europai tagallamai jorészt a volt Szovjetuniobol szerezték be
a katonai repiilégépeiket és helikoptereiket, amelyek tervezése (nemcsak navigédcios
szempontbol) jorészt a tomeghadseregek (napjainkra mar teljes mértékben teret veszitett)
elméletén alapult.

A fent emlitett okbol eredden a térbeli helyzet-meghatarozas pontossaga, a pozicionalasi
adatok hozzaférhetsége és a navigicios rendszerek integritasa sok esetben nem éri el a
korunk légi navigacidjaban megkivant értékeket.

Az MH légi jarmiivein elhelyezett navigacids eszk6zok é€s berendezések nagy része
elavult, lecserélése - foként a hadmiiveleti repiilési feladatokat végrehajto légi jarmiivek
Emellett - véleményem szerint - elfogadhatatlan, hogy a katonai felségjelii repiildgépeink és
helikoptereink a nemzetk6zi polgari repiilésiigyi szervezet altal eldirt navigécios
kovetelményeket sem képesek maradéktalanul teljesiteni.

Ezek a hidnyossagok a 1égi kozlekedés biztonsagat nagymértékben veszélyeztetik.

Az elemzés folyamataban arra a kdvetkeztetésre jutottam, hogy a megujitasi folyamat
mar elkezdddott: erre a legjobb példak talan néhany helikopter és repiilégép GPS - rendszerrel
val6 felszerelése, valamint az UHF/VHF kommunikécio kiépitése.

Az értekezésemben azt is bizonyitani kivantam, hogy ezek csupan kezdeti 1épések,
melyek megtétele sziikséges volt, de korantsem elegendo.

Annal is inkabb, mivel a NATO - val valo teljes mértékli navigacids- kommunikacios
egylttmiikodésre napjainkban még egyetlen katonai 1égi jarmiiviink sem képes.

Az értekezést azzal az elhatarozassal készitettem el, hogy olyan kiegészitd 1égi
tajékozodasi eszkozok, valamint navigacios eldre jelzd berendezések beépitését javasoljam,
melyek biztositjak a repiil6 személyzet szdmara az elengedhetetleniil sziikséges informaciokat
annak érdekében, hogy a megfelel dontéseket hozzak meg, illetve helyesen reagaljanak.

2. KUTATASI CELOK
A téma valasztasakor az alabbi kutatasi célokat tiiztem magam elé:
Javaslat megtétele olyan fedélzeti navigacios rendszer és berendezés komplexumok
beépitésére, amelyek a rendelkezésre allo fejlesztési forrasok mértékével aranyosan javitjak az

MK katonai repiilédgépeinek és helikoptereinek navigacios képességeit.

o Olyan beépitendi eszkozoket, berendezéseket megjelolni, amelyek az adott 1égi
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e Javaslatot tenni olyan megkdzelitési navigacids rendszer beépitésére, amely
hazéank katonai repiildgépeinek és helikoptereinek leszalldsi minimum értékeit is a
meglévo értékekrdl valamilyen mértékben javitjak.

o Ajanlast megfogalmazni olyan integralandd navigacidés berendezésre, amely
biztositja az 0nallo, a foldi adoberendezések miikodésképtelensége esetén is
alkalmazhato, de ugyanakkor a harcaszati 1€gi navigacio kovetelményrendszerét is
teljes mértékben teljesiti.

o Megjelélni azt a részteriiletet, amely a valds harci bevetések végrehajtasara
tervezett helikopter ¢és repiildgép tipusok vonatkozdsaban pillanatnyilag a
legnagyobb hidnyossaga a szoban forgd 1égi jarmiveknek a harcdszati navigacio
és kommunikacio terén.

o Feltarni azokat a repiilésbiztonsagi veszélyforrdsokat, amelyek els§ sorban a
hajozo személyzet testi épségeét és életét és az adott repiildgép vagy helikopter
feladatrendszerének ellatdsat leginkdbb veszélyeztetik a gyakorlati repiilési
feladatok végrehajtasa soran.

Kutatasom célja olyan navigacids €¢s kommunikacids teriileteket érintd fejlesztési iranyok
kijelolése, melyek segitségével a 10-30 éves repiildtechnikai eszkdzoket még lizemben,
hadrendben lehetséges és érdemes tartani.

3. AZ ELVEGZETT VIZSGALATOK ROVID LEIRASA

Ertekezésemet —amely két f5 részbdl dll- az aldbbiak szerint épitettem fel.

Az elso logikai egységet négy kiilon részre tagoltam.

Az elsOben definialom a navigéciot, ismertetem annak nemzetkozileg elfogadott
felosztasat.
Részletesen kitértem a 1égi tajékozdodas elveinek felosztasara, mely sordn igen nagymértékben
tdmaszkodtam azokra az elméleti és gyakorlati tapasztalatokra, melyeket 24 éves repiilo-
hajo6z6 palyafutasom soran gyiijtéttem Ossze.
Ezen tapasztalatokat dsszehasonlitottam mind a volt szovjet (orosz), mind pedig az angolszasz
eredetll terminologidkkal, repiilési eljarasokkal, valamint navigacios modszerekkel.
Nagy figvelmet forditottam annak a jelentés mennyiségli magyar, angol és orosz nyelvil irott,
valamint elektronikus Uton hozzaférhetd szakanyag tanulményozésara is, amelyek az
egyetemi szakkonyvtarakban lelhetok fel.
Az elvégzett elemzo tevékenység, kutatasok végrehajtasa, tovabba a gyakorlati repiilési

navigacios feladatok végrehajtisa soran kimutatott adatok segitségével a kovetkezo
tevékenységeket végeztem el :

Meghataroztam — a kiillonb6zd terminologidk Osszehasonlitasanak utjan — a
reptilégépek és helikopterek iranyainak fajtait, emlitést téve a gyakorlati repiilési feladatokban
torténd felhasznalasi teriileteikrol.



Ramutattam a vizualis és miiszeres meteorologiai koriilmények, valamint a latva
repiilési és instrumentalis repiilési szabalyok kozotti terminoldgiai kiilonbségekre, emellett
felhivtam a figyelmet — a repiilések biztonsagat 1ényeges moddon érinté — korrekt
megfogalmazasok hasznalatanak sziikségességére.

Ennek a résznek az utolsé szegmensében roviden ismertettem az MH 1égi jarmiiveinek
elemi 1égi navigacidjat biztositd repiilési miiszereit.

Ertekezésem masodik logikai egysége a 3. fejezetben talalhatd, amelyben a kovetkezd
feladatokat és vizsgalatokat hajtottam végre.

Atfogé  képet nyijtottam a Magyar Koztarsasiag katonai repiildgépeinek és
helikoptereinek repiilési feladatrendszerérol.

Az értekezés kutatasi céljaként megjelolt kérdések részletes kifejtését és elemzését a
légi jarmii tipusra, adott esetben a légi jarmii oldalszamara lebontva kiilon-kiilon elvégeztem.

Elemeztem ezeknek a helikoptereknek és repiildgépeknek a harcészati-navigacios
képességeit, az MH mint iizemeltetd, valamint mas lizemben tartd orszadgok altal szerzett
tapasztalatokat is.

Tanulmanyoztam a navigacids alapelemek kidolgozasdnak — az adott 1égi jarmiire
vonatkoztatott — folyamatat, feltartam miiszeres megjelenitésének, kijelzésének modszereit.

Megallapitottam hogy hazank katonai repilildgépeinek és helikoptereinek fedélzeti
navigacios rendszerei, eszkozei, berendezései és miiszerei dontd tobbsége az 1960-as és 1970-
es évek technikai szinvonalat képviselik.

Részletesen elemeztem az adott repiildgép vagy helikopter elsé lizembe helyezésének
idopontjat, utolsd6 nagyjavitdsanak napjat, naptari lizemid korlatozasanak hataridejét,
valamint ezeknek a tényezdknek a navigacios korszeriisitési eljarasokra gyakorolt hatasait.

Meghataroztam azokat az altalam legfontosabbnak tartott aero-navigacios
részteriileteket - amelyeket az adott 1€gi jarmiire vonatkoztatva- fejlesztési iranyként kijelolve
a repililégépet vagy helikoptert tizemben, hadrendben érdemes tartani.

Bemutattam a Magyar Koztarsasdg katonai repiildgépeinek ¢és helikoptereinek
fedélzeti navigacids berendezéseit, a jelenlegi allapot részletes felmérésének segitségével.

Meghataroztam az MH 1égi jarmiiveinek fedélzeti navigacios rendszereket érintd
erdsségeit, hatranyait, korszeriisitési lehetdségeit és repiilésbiztonsagi veszelyeit.

Kijelentettem, hogy a kiilonb6zd 1égi jarmiivek eddig (2004 december) elvégzett ipari
nagyjavitasa soran végrehajtott munkalatok nem mindenben feleltek meg a (repiilo—haj6zo
szakszemélyzetek altal is kért) korszertisitések célkitlizésének.

Megallapitottam, hogy a navigacios korszerlsités végrehajtasanak tovabbi elhalasztasa
tobb 1égi jarmi tipusnal nagyfoku és indokolatlanul vallalt repiilésbiztonsagi kockéazatokat rejt
magaban.

Felhivtam a figyelmet arra, hogy a 1égi jarmili leszalldsi minimum értékek ésszerii
szintig torténd javitasa elsodleges feladat a navigacios fejlesztési projektekben.

Legalabb két fejlesztési iranyt dolgoztam ki minden 1égi jarmii esetében. Ezek az adott
reptilégép vagy helikopter repiilésbiztonsagi veszélyforrdsait sziintetik meg, amellett hogy a
1égi navigacios pozicionalasi adatok pontosabba tételét is szolgaljak.

Megjeloltem azokat a légi jarmli specifikus fedélzeti navigacids eszkozoket,
miiszereket, berendezéseket, melyeknek  kiépitését, indikalt —mértékegységeinek
atstrukturalasat, modernizalasat, cseréjét, valamint mas instrumentummal térténd
helyettesitését javaslom.



Felhivtam a figyelmet az aero navigacio kommunikacios tertiletének — minden altalam
vizsgalt 1égi jarmiire vonatkoztatott — fontossagara.

Emlékeztettem arra, hogy a fent emlitett teriilet nemcsak a repiil6 — hajozo, hanem a
légiforgalmi iranyit6éi szolgalati feladatokat elldtd szakszemélyzetek munkajaban is
kiemelkedd fontossagu.

Kitértem arra is, hogy az adott repiildgépnek vagy helikopternek nem csupan a
navigacioés rendszerét célszerii fejleszteni. Szilikséges a fedélzet kommunikacids radiod
berendezések mitkddését ), az MH- ban jelenleg nem meglévd képességekkel kibdviteni.
Ezen kiviil a sajat-idegen felismerd azonositast teljes biztonsaggal elvégzo eszkozok beépitése
is sziikséges.

Kovetkeztetések levonasaval, a rendelkezésre allo feladatrendszerek
figyelembevételével indirekt médon utaltam arra a légi jarmii tipusokra lebontott navigacios
korszeriisitési eljarasra, amelynek végrehajtasa sziikséges az adott reptildgép vagy helikopter
tovabbi alkalmazasdhoz, a mindennapi kiképzési ¢és hadmiiveleti repiilési feladatok
biztonsagos végrehajtasa érdekében.

Kutatasaim eredményeit a befejezésben Osszegeztem, megjeloltem 0j tudomanyos
eredményeimet, és ajanlasokat teszek kutaté munkam tovabbi hasznositasra.

4. OSSZEGEZETT KOVETKEZTETESEK

Kovetkeztetéseim kidolgozasat kutatod tevékenységem tette lehetévé. Ennek folyaman
tanulmanyoztam a 1égi tajékozodas fejlodését, a kiillonbozé 1égi navigacids eszkozok ¢€s
berendezések, a navigdciés alapelemek meghatarozasat, valamint a 1égi navigacid
pontossagara gyakorolt hatasukat.

1./ Napjaink és a jovo légi hadviseléséhez kotott katonai alkalmazasaiban a 1égi
jarmiivek, valamint ezen beliil pedig a 1égi navigacié meg fogjak Orizni prioritdsukat. Ez azt
jelenti, hogy barmely katonai, nem héaborus alkalmazasokat is figyelembe véve feladat
végrehajtasa minden esetben repiildgépek és/vagy helikopterek repiiléseinek megtervezésével,
megszervezésével és végrehajtasaval kezdodik meg.

A tervezés legelsd 1épései kozott tovabbra is jelen lesz a 1égi navigéacios tervezés, €ppen ugy,
mint ahogy ez nyomon kdvethetd a mult szazadtol napjainkig terjedden a katonai és polgari
repiilés minden teriiletén.

2./ Barmilyen navigacios korszeriisités végrehajtasa eldtt sziikséges tanulmanyozni az
adott 1€gi jarmi lizemido tartalékait.
Megallapitottam hogy azoknak a 1égi jarmiiveknek az esetében, amelyek 24 hoénapnal
rovidebb naptari lizemidd tartalékkal rendelkeznek, nem célszerii semmilyen korszertsités,
mig 36-60 honap hatralévd lizemidd esetén egy minimalis fejlesztési koncepcio elvégzése
szamot tevoen megkdonnyitheti az adott repiilégéppel vagy helikopterrel torténd mindennapi
gyakorlati repiilési feladatok végrehajtasat.
Amennyiben tobb mint 6 év még rendelkezésre all a tipus ,,életébol”, akkor - figyelembe véve
a légi jarmt feladatrendszerét - akar tobb tizezer dollar koltségli navigacids fejlesztés is
indokolt lehet.



3./ A harcaszati-navigacios célbol torténd, teljesen megbizhatd mértéki 1égi jarmi
azonositdsok alapjat varhatéan tovdbbra is az elektronikus rakérdezd ¢és valaszado
berendezések fogjak képezni, a vizudlis azonositasi eljarasokkal kiegészitve.

4./ A jovoben a légi navigacid kihivasai ugyanazon tényez6kon fognak alapulni, mint
napjainkban.
Ezek a tényezok nagymértékben fiiggenek a 1égi jarmii szakszemélyzet — 1égi jarmi — 1égi
jarmi fedélzeti navigacids rendszer mindségi jellemzoitdl.
A repiil6-hajozé szakszemélyzetek kiképzési szintjét a 1€gi jarmi tipusatol fiiggo, ,,megfeleld
mértekli” egyéni repiilési idOkeret biztositasaval, valamint repiild szimulatorokon végrehajtott
gyakorlatok segitségével lehetne fenntartani.
A repiilési id6keretek - kivéve a szallitd repiildé hajozd szakszemélyzeteket - a meghozott
intézkedések és koltségatcsoportositasok ellenére sem érik el a megkivant értékeket.
Pillanatnyilag egyetlen miik6dd képes allapotu repiilési szimulator berendezése van csupan az
MH- nak, ez is csak a ,kifut6” MI-8 helikopterek szakszemélyzetének kiképzésében
hasznélhat6 fel.

5./ A navigécios adatok f6 forrdsai tovabbra is az ember altal felismert és azonositott
jellegzetes pontok és vonalak, valamint a miiszerekrdl leolvasott értékek ¢€s jelzések lesznek.
A 1égi ¢és foldi radidlokator allomasok, a navigacios miiszerek, valamint mitholdak és a légi
jarmi fedélzeten elhelyezett vevok-érzékel6k szerepe mind jobban elétérbe keriil.

6./ Kapcsoldédvan az emberhez, mint a 1égi navigaci6é legfontosabb eleméhez elére

jelezhetd, hogy a latas utani navigacios eljarasok — figyelembe véve az aktudlis meteorologiai
helyzetet — alapvetok maradnak.
A latva repiilési szabalyok szerint végrehajtott navigacio f6 felhasznalasi teriiletei is
ugyanazok lesznek: a tdmado légi tamogatds, a kozeli mandverezd légi harc ¢és a
légtérmegtisztitd tevékenység. A hadmiiveleti repiilési feladatok — nem utolsé sorban a
tulélési  képességek javitdsa érdekében — a foldkozeli repiilések als6 magassagi
tartomanyaiban keriilnek végrehajtasra.

7./ A hiperbola — ellipszis helyzetvonalakat alkalmazé navigéciés rendszerek
jelentdsége és ezzel egylitt alkalmazasaik fokozatosan hattérbe fognak szorulni. Ezt a
kovetkeztetést aldtdmasztjak azok az informacidk, melyek az ilyen elven alapulé (OMEGA,
LORANA) navigacios berendezések foldi adoberendezéseinek ilizemen kiviil helyezésérdl
sz6lnak.

A radi6 navigacid alkalmazott eljardsaiban varhatéan nagyobb szerepet fognak betolteni az
ortodroma — kiskor helyzetvonalakat egyidejlileg alkalmaz6 pozicionalasok. Azonban nem
képes erre a fejlett navigacios mddszereket alkalmazo eljarasra az MH egyetlen helikoptere
vagy légcsavaros kiképzd repiildgépe sem. Nagyon nagy korlatozdsokkal alkalmasak a
harcészati vadaszrepiilogépek, illetve a harcaszati kiképzo repiilogépek az egyideji azimut /
tavolsag adatok kijelzésre. Ez a nem kivéanatos helyzet azért johetett 1étre, mert egy olyan
navigécios rendszerre épiil6 alapadat forrast alkalmaznak ezek a 1égi jarmiivek, amelyeknek a
foldi adoberendezései gyakorlatilag nem hasznélhatoak.

Megallapithato hogy a Magyar Koztarsasag katonai repiilogépeinek és helikoptereinek
idojardsi minimum értékei nagymértékben, akar 2-3-szor rosszabb értékekre is romlottak.



8./ A radid navigicios miiszerek 0j csoportjat képezik - mar masfél évtized ota - a
mihold navigécios rendszerek.
Azonban csupan néhany katonai légi jarmiiviinkon talalhatdoak meg az in. sokcsatornas GPS
vevOberendezések, amelyek szdmottevéen biztonsadgosabba teszik az adott repiildgép vagy
helikopter navigacigjat. Amennyiben azonos idében csupan 3-5 miiholdat venni képes
berendezést alkalmazunk, fennall a veszélye annak, hogy kedvezdtlen vételi pozicidban a
miiszer nem szolgéltat semmilyen adatot.
Felhivom a figyelmet arra is, hogy hidba épitiink be egy korszertinek mondhatd navigacios
rendszert, ha annak elhelyezése nem biztositja az dllando mitkoddképességet, tulmelegszik és
ezaltal a repiilési feladatok végrehajtasa kozben hasznalhatatlanna valik.
A légcsavaros kiképzd repiildgépeken annak ellenére, hogy elhelyezése lehetséges volna,
nincs beépitetett GPS-vevo berendezés. Olykor a repiild - hajozo személyzettagok sajat, a
miiszerfalra nem rogzitett berendezéssel kénytelenek repiilni, amely semmi esetre sem
megengedhetd a gyakorlati repiilési feladatok végrehajtasakor.

9./ A radid navigacid légi jarml fedélzeti berendezései, eszkdzei €s miszerei

valészinlileg még a jelenleginél is nagyobb (alkalmazasi) teriiletet fognak hodditani az
INS/GPS — elven miikddé rendszerek, melyek (pozicionalési eltérésre vonatkoztatott) hiba
faktora egyre inkabb csokken- akéar par szaz méternyi értékekre- a mind szélesebb kdrben
alkalmazott 0j technoldgiaknak koszonhetden.
Ez a tény azért fontos, mert a fedélzeti navigécios rendszerek alapadatait korszerii eszk6zok
alkalmazasa esetén altalaban ortodroma — kiskor alapt navigacid szolgaltatja, ugyanis a foldi
telepitésli, aero navigaci6 feladatkorii berendezések nem megbizhatd miikodése esetén a
giroszkop képes — a megkivant pontossag kovetelményeit kielégitve — helyettesiteni adott
id6intervallumon beliil a nem mitk6dé foldi adoallomast.

5. UJ TUDOMANYOS EREDMENYEK

A valasztott temamban elvégzett kutatomunkam tudomdnyos eredményeként értékelem
az alabbiakat:

e A Magyar Koztarsasag tulajdondban és hadrendjében 1évd 0Osszes katonai
repiil6gépbe és katonai helikopterbe sziikséges a VOR/DME rendszer fedélzeti
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e Az MH Iégi jarmiiveibe (kivéve az AN26-os tipust repiilégépeket) az ILS
leszallité rendszert integralni kell a fedélzeti navigacios rendszerek kozé.

e A Magyar Koztarsasag tulajdonaban 1évé katonai repiilégépekbe és
helikopterekbe a navigdcios rendszerek teljessége elérésének érdekében
autonom GPS/INS navigécios rendszert kell beépiteni.



e Minden harcfeladatot végrehajto MIG-29, MI-17 ¢és MI-24 tipusu légi
jarmiviinknek rendelkeznie kell az IFF - rendszereknek a MODE IV.
képességeket nyujtod valtozataval.

e Az MH Adltal iizemeltetett 1.-39 és YAK-52 tipusu kiképzd repiil6gépeken
sziikséges megsziintetni azt a repiilésbiztonsagi veszélyforrast, amely abbol
adodik, hogy a hats6 kabinban helyet foglalé oktatdo nem képes a hajtomt teljes
kora ellendrzésére, vezérlésére.

6. A ,KUTATASI EREDMENYEK FELHASZNALHATOSAGA,
AJANLASOK

Az értekezés egyes fejezeteiben elemzett és kibontott kérdések, illetve az ezekbdl
levont kovetkeztetések megitélésem szerint megfeleld érdeklédésre tarthatnak szamot a 1égi
navigacios korszerisitési kérdésekkel foglalkozo szakértdk és kutatok korében.

Véleményem szerint értekezésem anyaga:
o felhasznalhato a repiil6-hajozo szakszemélyzetek kiképzésében;

e alapjaul szolgdalhat az MH l1égierd légi jarmiiveinek kiképzési és hadmiiveleti
repiilési feladatainak megtervezésében;

o closegitheti a kozép és felsOszinti katonai vezetd allomany légi jarmi
korszertsitésekkel kapcsolatos dontéseinek meghozatalat;

e tovabbi kutatdmunkara osztonoz.

Az értekezést alkalmasnak tartom arra, hogy a Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi
Egyetemen foly6 oktatasban, képzésben forrdsmunkaként felhasznalasra keriiljon az alap, - és
a tanfolyam rendszer(i képzések részteriiletein.

Ugyancsak fontos informdacios bazisul szolgalhat az egyes fejezetekben kifejtett kérdések
irant érdeklddo, illetve azok kutatdséval foglalkoz6 személyek szdmara, melyet jOl segitene
akar illusztralt kiadvanyként torténd megjelentetése.



7. PUBLIKACIOIM JEGYZEKE

1,: Merre tovabb mitholdas navigacié?

Tudomanyos konferencidn 1998.4prilis 14.-én elhangzott eldadas.

Megjelent: ZMNE RI Repiiléstudomanyi Kozlemények (X. évfolyam, 4. szam 251-258.0.)
ISSN 1417-0604

2,:A GPS - rendszer , és néhany alkalmazasi teriilete a repiilésben
TDK - dolgozat.
Intézményi TDK konferencian Légierd Alszekcioban I. helyezett 1998. méjus 06.-an.

3,:Navigacié Miitholdakkal
Lektoralt cikk.
Megjelent: A Haditechnika c. folydiratban (1999.2.szam, 61-62.0.) ISSN 0230-6891

4,:A GPS - rendszer néhany alkalmazasi teriilete a repiilésben
Lektoralt cikk.
Megjelent: A Haditechnika c. folydiratban (1999.3.szdm, 55-57.0.) ISSN 0230-6891

5,:GPS muilt, jelen, j6v6?
Megjelent: ZMNE Hallgatéi Kozlemények c.egyetemi kiadvanyban.(1999/1 szam, 147.-
152.0.) ISSN 1417-7307

6,;Non-Conventional Navigation Systems

Eldadas (angol nyelvii)

Elhangzott: 2000.06.14-16.Balatonfiired

Nem hagyomanyos 1égi jarmiivek masodik nemzetk6zi konferencidjan az V. sz szekcioban

7;A VOR-DME rendszer egy megkésett lehetéség a Magyar Honvédség 1égi jarmiiparkjanak
navigacios képesség novelésére.

El6adas

Elhangzott: 2000.11.02.

Fiatal tudésok konferencigja 2000, Bolyai Janos Katonai Miiszaki fdiskolai Kar, Budapest
Megjelent: Bolyai Szemle (kiillonszam 89-99.0.)



8; A navigacio fejlédése a X VIII. Szazadig

Lektoralt cikk.

Megjelent: Repiiléstudomanyi kozlemények c.kiadvanyban (XIII. évfolyam, 32. szam, 145-
1570.) ISSN 1417-0604

9; Légi jarmi irdnyainak meghatarozasa a foldfeliileten

Lektoralt cikk.

Megjelent: Repiiléstudomanyi kézlemények c.kiadvanyban (XIV. évfolyam, 34. szam 147-
161.0.) ISSN 1417-0604

10;A GPS-rendszer gyakorlati alkalmazasa
Jegyzet kiegészités
Varhato megjelenés:2005.-ben

11; Egitestek mozgasa, égi koordinata-rendszerek navigacios osszefiiggései
Lektoralt cikk.
Véarhato megjelenés: Repiiléstudomanyi kézlemények c. kiadvanyban 2005 elsé félévében

12;A Fold alakja és méretei, a tavolsagmérés alapjai
Megjelent: Haditechnika c. folyoiratban 2004/4 szam, 34-36, 45. o. ISSN 0230-6891

13; A terresztrikus-navigacios id6szamitas és gyakorlati alkalmazésai
Lektoralt cikk.
Varhat6 megjelenés: Repiiléstudomanyi kdzlemények c. kiadvanyban 2005 els6 félévében
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8. SZAKMAI-TUDOMANYOS ONELETRAJZ

Fdiskolai tanulmanyaim befejezése utdn 1988.08.20.-an avattak tisztté.

Els6 Tiszti Beosztasomban hat éven keresztiil teljesitettem szolgalatot a 89. ,,Szolnok”
Vegyes Szallitorepiilo Dandarnal, mint reptilégép vezetd. Ezen id6 alatt a repiil6-hajozoé tiszti
palya szakmai - elméleti ismereteit elsajatitva, az eldirt osztalyba sorolasi vizsgakat kivalod
szinten teljesitve valtam I. osztalyu repiil6-hajozova.

Csapatszolgalatom utan, palyazat elnyerése utjan keriiltem az akkori Szolnoki
Repiil6tiszti Féiskola Repiildgép vezetd - Megfigyeld Tanszékére fdiskolai oktatd beosztasba.
Ebben a munkakorben tanszéki TDK felelosként is ténykedtem, konzulensként két hallgatot
segitettem OTDK - n elért II. ill. III. helyezés elérésében.

Elébb emlitett beosztasom ellatasa mellett katonai szakmai anyaggal bovitett kozépfokt angol
nyelvvizsgat tettem 1996-ban, majd a repiil6 - hajozo oktatoi képesitést is megszereztem.

A Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem Hadtudoméanyi Karén - sikeres felvételi
eljarast kovetden - 1997-ben kezdtem meg tanulmanyaimat. Az 1998-ban megrendezett
intézményi TDK konferencidn a Légierd alszekcioban 1. helyezést értem el.

Ugyanebben az évben angol nyelvbdl felséfokt, katonai szakmai anyaggal bdovitett
nyelvvizsgat tettem. Orosz nyelvbdl kozépfoku nyelvvizsgaval rendelkezem.

Egyetemi tanulmanyaimat 1999-ben fejeztem be a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem
katonai vezet6 szakan. Oklevelem minésitése: , kitlintetéses”.

Felvételi vizsgam eredménye és a ZMNE Rektor Ur 199/1999. sz. hatarozata alapjan
felvételt nyertem az 1999/2000 tanulmanyi évben induld levelezd doktori (PhD) képzésre,
mely soran - tobbek kozott - az MH 1égi jarmiiveinek avionikai fejlesztési lehetdségeit,
modszereit vizsgaltam.

Vizsgakdtelezettségeimet kivétel nélkiil ,,jeles” eredménnyel teljesitettem az eddig sikeresen
befejezett szemeszterek soran.

Katonai palydm sordn tobb mint tiz alkalommal részesiiltem kiillonboz6 szinti
dicséretekben ¢és jutalmakban, ezek koziil kiemelkedik a 2002-ben a Honvédelmi
Minisztérium Helyettes Allamtitkar Ur altal nytjtott elismerés.

Szolnok, 2005. januar 23.

/Urban Istvan 6rgy/
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